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YUZBASI MIRCHER’YE GORE XIX. YUZYILIN

ORTALARINDA TRABZON-ERZURUM YOLU"

Ozgiir YILMAZ**

0z: Tarih boyunca Dogu Anadolu ve iran’in bir cikis kapisi
olan Trabzon-Erzurum yolu hem ticari hem de askeri aci-
dan oldukca 6nemliydi. 18. yiizyi1lda askeri 6nemi nede-
niyle kiiciik ¢capli tamiratlar géren bu yol 19. Yiizyilin ilk
yarisinda iran transit ticaretinin ana giizergahi haline ge-
lince yolun kosullarini iyilestirmeye yonelik ¢calismalar da
baslamis oldu. Bu amacla 1850’de genis bir proje ile bas-
layan calismalar 1858’e kadar akim kaldi. Kirim Savasi
doneminde askeri ehemmiyeti ortaya ¢ikan yolun kosul-
lar1 oldukca kotiilesti. Yolun bu durumu askeri uzmanla-
rin da dikkatini gekmekteydi. Kirim Savasi’nda Fransa’nin
Dogu Ordusu’nda gorev yapan Hippolyte Mircher, savasin
sona ermesinden sonra General Pélissier tarafindan Dogu
Anadolu’da topografik arastirmalar yapmak iizere gorev-
lendirilmis ve Yiizbasi Saget ile Mayis 1856’da Trabzon’a
gelerek Trabzon-Erzurum yolunu incelemis ve yolun ha-
ritasini yaparak ayrintili bir rapor hazirlamistir. Bu rapor
yolda tamiratlarin yeniden giindemde oldugu bir do-
nemde yolun durumuna dair ilging bilgiler icermektedir.
Bu calisma, Mircher’'nin Kuzey Anadolu Misyonu ve ra-
poru cercevesinde Trabzon-Erzurum yolunun durumu
hakkinda degerlendirmeler yapmay1 amaglamaktadair.

THE TRABZON-ERZURUM ROAD IN THE MIDDLE OF
THE XIXth CENTURY ACCORDING TO CAPTAIN
MIRCHER

Abstract: Throughout history, the Trabzon-Erzurum
road, which is an exit gate of Eastern Anatolia and Iran,
was very important both commercially and militarily. The
road, which underwent minor repairs due to its military
importance in the 18th century, became the main route of
Iranian transit trade and efforts to improve its conditions
began in the first half of the 19th century. For this pur-
pose, a large project started in 1850; however, these
works did not continue until 1858. During the Crimean
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War, the conditions of the road, which had
emerged as military importance, worsened con-
siderably. This situation of the road attracted
the attention of military experts. Hippolyte
Mircher, who served in the Eastern Army of
France during the Crimean War, was appointed
by General Pélissier to conduct topographic sur-
veys in Eastern Anatolia in 1856. He came to
Trabzon in May 1856 with Captain Saget and
prepared a detailed map and report on the road.
Mircher's report contains interesting infor-
mation on the road at a time when repairs were
on the agenda again. This study aims to assess
the situation of the Trabzon-Erzurum road
within the framework of Mircher's North Ana-
tolian Mission and report.

Giris

ipek Yolu’'nun Hazar Denizi’nin giineyin-
den gelerek Tebriz’e uzanan ve Erzurum
iizerinden Trabzon’da sahile ¢ikan ara yo-
larindan biri olan Trabzon-Erzurum yolu
Antik devirlerden beri Iran’i Karadeniz’e
baglayan ve burasi ile ticareti miimkiin ki-
lan bir yol olmustur. Iran’in kuzey bélgele-
rinin daglar ve ¢oller yiliziinden diinya pa-
zarlarina kapali olmasi nedeniyle bu iilkeyi
Erzurum iizerinden Trabzon’a baglayan bu
yol iran icin énemli bir cikis kapis1 olmus-
tur.! Bu haliyle Trabzon-Erzurum yolu es-
kiden beri artan ve azalan 6nemine gore
bazen ana yol bazen de ikinci yol olarak
tliccarlara, seyyahlara ve cesitli askeri kuv-
vetle dogal bir gecis yolu olarak hizmet et-
mistir.> Ancak bu yol takip ettigi glizergah
itibariyla pek cok zorlugu barindirmak-
taydi. Sahilden baslayarak giineye dogru
gidildikge rakimi artan ve Zigana dag silsi-
lesinde 2.000 metreyi bulan bu giizergah,
ozellikle kis aylarinda kar, tipi ve yagmur
nedeniyle olusan sel ve su taskinlari, heye-
lanlar, yaz aylarinda da yollarin dikligi ve
darlig1 nedeniyle asilmasi zor engeller sun-
maktaydi. Bolgenin cografi yapisi nede-
niyle Zigana, Soganli, Kostan, Salmankas,
Kemer, Vavuk, Kop gibi biiylik daglarin
olusturdugu dogal gecitler ve uygun vadi-
ler yolu uzatsa da yol giizergahinin gecmek
zorunda oldugu yerlerdi. Yol giizergahinin

! Kuruca, 2003:139.
? Aygiin, 2005: 116-117.
3 Tozlu, 1997: 239-241.

Trabzon-Cevizlik-Zigana-Ardasa-Gimiis-
hane-Bayburt-Kosapinar-Erzurum hattini
takip ederek ilerlemesinde konaklama,
kervanlarin ihtiyaclarinin karsilanmasi,
hayvanlarin su ve otlak ihtiya¢larinin kar-
silanmas1 da o©nemliydi. Ayrica, yolun
miimkiin mertebe stratejik onemi olan
onemli merkezlere ugramasi da tercih edil-
mekteydi.3

1830’lu yillarda iran transit ticaretindeki
canlanma Trabzon-Erzurum yoluna da yeni
bir ehemmiyet kazandirdi. Onceleri malla-
rin1 Bagdat yoluyla iran Kérfezi’ne, Akde-
niz’e veya Erzurum’dan istanbul, izmir ve
Halep’e gecerek gotiiren Iranli tiiccarlar
1830’1u yillardan itibaren {iriinlerini yeni-
den canlilik kazanan Trabzon yoluyla gén-
dermeye basladilar. ¢ Boylece Anadolu’yu
kat eden kervanlar ile batiya ulasan iran
mallar1 Trabzon limanindan buharh gemi-
lere yiiklenerek istanbul’a, Karadeniz’in di-
ger limanlarina ya da Bogazlardan gecerek
izmir’e nakledilmeye baslandi.5 Bunun ya-
ninda, Avrupa’nin sanayi Uriinleri, 6zel-
likle de ingiliz tekstil {iriinleri Trabzon Li-
man1 aracilifiyla ve Trabzon-Erzurum-
Tebriz yolundan, Osmanli Imparator-
lugu’nun dogu eyaletleriyle iran’daki pa-
zarlara ulasabiliyordu. Ancak yol bu se-
kilde 6nemli bir ticari ehemmiyet kazan-
mis olmasina ragmen halen daha pek ¢ok
acidan eksiklikler sunmaktaydi. Bunlarin
en dnemlisi ise yolun altyapisiydi. Ozellikle
XIX. yiuizyilin ikinci yarisinda, yani ticaret
hacminin en iist diizeye c¢iktig1 donemde
altyap1 eksikligi daha da hissedilecek olan
yolun tesviyesi konusunda, 1839 yilinda
Erzurum Valisi Serasker Hafiz Pasa bazi
planlar yapmisti. Ancak valinin kisa siiren
gorevi nedeniyle bu projelerin gergeklesti-
rilemedigi anlagilmaktadir.®

Trabzon tarafinda ise calismalar 1843 y1-
Iinda Vali Abdullah Pasa tarafindan basla-
taldi. Bu calismalar cercevesinde Abdullah
Pasa Trabzon’dan Zigana’ya kadar araba
gecebilecek bir yol yaptirmak igin 75,000

4 Issawi, 1971: 12.
5 Turgay, 1994: 48.
6 Yilmaz, 2014: 431.
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kurus vermis ve bu yol bitirilmisti. Bu ¢a-
lismalar sonucunda zahire yikli dokuz
araba 1844 Kasim’inin sonlarinda Trab-
zon’a ulagsmisti.” Ancak bu ¢alismalarin de-
vami gelmediginden dolay1 oOzellikle kis
mevsiminde bu yoldaki uygunsuzluk hem
mal hem de posta tasimacilig: i¢in devam
etmekteydi. Bununla birlikte, 6zellikle kis
mevsiminde bu yoldaki uygunsuzluk hem
mal hem de posta tasimacilif: i¢in devam
etmekteydi.® Tam bu dénemde Trabzon-Er-
zurum yolunun iran ticareti icin ingiltere
sefaretinden verilen miizekkere iizerine in-
celemeler yapmak tlizere Erzurum’a génde-
rilen Enveri Efendi, bu yol hakkinda uzun
bir layiha kaleme aldi. Enveri Efendi’nin
layihas1 dogrultusunda bu yolda inceleme-
ler yapmak iizere Hasan Efendi’nin bu ta-
rafa gonderilmesi kararlastirildi. Fakat ge-
rekli kesifler ve planlar hazirlanmakla bir-
likte yolda herhangi bir calisma baslatila-
madi.?

Yolun insa edilmesi konusunda en kararh
adim Nafia Nazir1 Ismail Pasa’nin Eyliil
1850’de Trabzon’a gelmesi ile atildi. ismail
Pasa resmi olarak 26 Eyliil’de yolun insa-
sin1 baslatarak 30 Eyliil’de Erzurum’a ha-
reket etti. Bu ilk calismalar kapsaminda
yolun Trabzon’a yakin olan kisimlarinda
tamiratlar yapildi. Zigana’da yolun bozuk
olan yerleri ve onarilmaya muhta¢ olan
kopriilerin ¢ogu tamir edildi. Ancak bu ¢a-
lismalarin disinda bu donemde yolun ta-
miri konusunda baska bir girisim olmadai.
Zira Ismail Pasa’nin sehre varmasindan
once calismalar baslamakla birlikte yol-
daki en 6nemli diizenlemeler Eyliil ay1 gibi
gec¢ bir donemde baslamisti. Bundan dolay1
kirk elli giinliik bir calismadan sonra sid-
detli soguklarin baslamasi nedeniyle calis-
malara ara verildi ve yol uzun zaman bu se-
kilde kaldi. Calismalara 1850’de iklim sart-
lar1 nedeniyle ara verilmis olsa da havala-
rin diizelmesi ile ¢calismalarin tekrar basla-
mamis olmasi ve yolun bu durumunun en
azindan Kirim Savasr’na kadar bu sekilde

7 Cetin, 2017: 250.

8 Yilmaz, 2014: 432.

9 Kaleli, 1998: 38-41.

1° Cetin, 2017: 251; Ozkan, 2012: 278.

kalmasi asagidaki 6rneklerde de goriilecegi
lizere biiyiik bir ihtimalle yolun tamirinin
cok yiiksek bir maliyet ortaya ¢ikarmasin-
dan ileri gelmisti.'® Kirim Savasi’nin basla-
mas1 ile devlet savas ekonomisine ge¢mis
ve tim kaynaklar askeri harcamalara kay-
dirilmisti. Bu baglamda bayindirlik hamle-
leri de kesintiye ugradi. 1858’de Trab-
zon’da Vali Ragip Pasa ve Erzurum’da da
Arif Pasa’nin ¢abalari ile Trabzon-Erzurum
arasinda yolun tamirine yonelik ilk calis-
malarin yapilmasina kadar gegen yedi yil-
ik zaman zarfinda bu yolda herhangi bir
calisma yapilmadi.* 1858’de baslayan ca-
lismalar ise yolun tamamen bitirildigi
1872’ye kadar siirdii.

Savas zamanlarinda ordularin ihtiya¢ duy-
dugu her tirli mithimmat ve malzemenin
nakli, yani lojistik hizmetlerinin etkin bir
sekilde yapilmasi 6ncelikle nakliyatin yapi-
lacak oldugu yollarin kosullarina baglidir.
XVIII. yiizyilin ilk yarisinda 1723-1746 yil-
lar1 arasinda kesintiler ile devam eden Os-
manli-iran savaslar1 déneminde sefer gii-
zergahinin Dogu Karadeniz sahillerini ta-
kip etmesi, mithimmat ve asker naklinin li-
manlar kullanilarak gerceklestirilmesi bol-
gede askeri bir hareketliligin yasanmasina
neden olmustu.”? Bu donemde sefer gii-
zergahinin merkezinde yer alan Trabzon’u
Erzurum’a baglayan tarihi yolun tamiri de
giindeme gelmis, bu minvalde merkezden
gonderilen emirler dogrultusunda 6zellikle
Trabzon-Giimiishane’ye kadar olan ki-
simda tamiratlar yapilmisti. Bu tamiratlar
kapsaminda yolun genisletilmesi, camur ve
bataklik alanlarin, kaya ve ugurum yerlerin
kazilarak kaldirim yapilmasi ve bazi yer-
lerde duvar insasi gibi ¢alismalar ile asker
ve mithimmat nakli kolaylastirilmaya ¢ali-
silmistir.’3 Bu ¢alismalarin bir devamai ola-
rak Hekimoglu Ali Pasa (1751-1754) valiligi
doneminde yapilan bayindirlik faaliyetleri
kapsaminda Erzurum yolu da tamir edil-
misti; ancak bu ¢alismanin Trabzon sehir

1 Bzkan, 2012: 80; Tozlu, 1997: 63-64.
2 Emecen, 2001: 197.
13 Oztiirk, 2011: 233-238.
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icindeki kisimlari ile ilgili oldugu anlasil-
maktadir.** Gorildigi gibi, bu calismalar
yolun en kéti kismi, yani taslik, ucurum,
sarp ve bataklik olan Trabzon-Giimiishane
arasinda ve sadece savas zamanlar1 giin-
deme gelen tamiratlardi. Bunun disinda
baris donemlerinde yolun yapim ve ona-
rim1 konusunda herhangi bir ¢alisma giin-
deme gelmemisti. Bu da yol vasitasi ile ya-
pilan ticaretin oldukg¢a sinirli olmasindan
ileri gelmekteydi.'>

1850 yilinda ve daha Onceki tamir teseb-
biislerinin giindeme gelmesi tamamen iran
transit ticaretinin ihtiya¢ duydugu ulasim
altyapisindan kaynaklanmaktaydi. Zira
Ruslar, Tebriz-Erzurum-Trabzon yoluna
alternatif olarak Tiflis Gizerinden kurduk-
lar1 yeni hat ile Iran transit ticaretini kendi
taraflarina ¢ekmeye calisiyorlardi. Bu ba-
kimdan bazi kaynaklar Trabzon-Erzurum
yolunda 1857’de baslayan calismalari da
ayni bakis acisi ile sadece ticari gerekcgeler
ile agitklama egilimindedir.*® Ancak burada
yolun askeri 6nemi goz ardi edilmektedir.
Oyle ki yolun sahip oldugu stratejik 6nem
Kirim Savasi ile oldukca belirgin bir sekilde
giin yiiziine ¢ikmisti. Trabzon Limani IV.
Ordu’nun, yani Anadolu Ordusu’nun mii-
himmat ve asker sevki agisindan en 6nemli
yerdi. Bu nedenle savas doneminde Kafkas
Cephesi icin en 6nemli ikmal limani olan
Trabzon Limani bas dondiiriicii bir askeri
hareketliliZe sahit olmustu.’” Dolayisiyla
bu hareketlilik tamiri yarim kalan Trab-
zon-Erzurum yolu igin de gecerliydi. Ana-
dolu Ordusu icin istanbul’dan génderilen
her tiirlii levazim ve asker Trabzon iskele-
sine indirildikten sonra karayolu ile Erzu-
rum ve Kars taraflarina sevk ediliyordu.
Bundan dolay1 1856 yilinda Kalafat Alti’nda
bir iskelenin yapimi giindeme gelmisgti.'®
Savas sirasinda Trabzon’dan deniz ve kara
yolu ile yapilan asker, miihimmat ve erzak
naklinde pek ¢ok zorluk ortaya cikiyordu.

4 Sakir Sevket, 2001: 146; Gologlu, 2013: 100.

5 Aygiin, 2005: 124-125.

16 Tozlu, 2002: 481-492; Kaleli, 1998: 33-45; Saydam,
1998: 274-288.

7 Simsek, 2013: 280.

8 yilmaz, 2015: 221-222.

Karayolu ile Erzurum tarafina yapilan nak-
liyatta siddetli kis, yolun tehlikeli yapisi ve
hayvanlarin asir1 kullanimindan dolayi pek
cok yiik hayvani telef oluyordu.’ Bundan
dolayi, askeri mithimmatin sevkinde sorun
oldugu dénemlerde askerin hayati ihtiyag-
lari, sevk edilmeden Trabzon’daki ambar-
larda beklemek zorunda kaliyordu.2° Trab-
zon’daki Prusya konsolosu Otto Blau’ya
gore Kars’in iasesi ve sinirin giivenliginin
oniinde en 6nemli engel yollarin kétii duru-
muydu. Savas déneminde yore halkina bii-
yik zorluklar cektiren kotd ulasim altya-
pist Kars’in Ruslara teslim olusunun nede-
niydi. ?* Gercekten de Blau’nun ifade ettigi
gibi, kusatma sirasinda Ruslar, Kars’a ka-
dar ¢ok iyi bir ulasim altyapisi tesis etmis
iken sehir iginde sikisan Osmanli kuvvet-
leri Erzurum’dan gerekli iase yardimi ala-
madig i¢in aglikla miicadele ediyordu.>?

Boylesine stratejik bir 6éneme sahip olan
Trabzon-Erzurum yolu, Mircher’nin rapo-
runda da ifade ettigi gibi, pek ¢ok noktada
araba ulasimina uygun bir yol degildi ve
sadece yik hayvanlarinin kullanimina
mahsus bir yapidaydi. Yolun bu durumu sa-
vas sirasinda en ¢ok askeri mithimmatin
naklinde zorluklarin yasanmasina neden
oluyordu. Yukarida da goriildigi gibi,
1850’de yapilan kismi tamiratin devami
aradan gecen ii¢ yila karsin gelmemisti. Sa-
vasin baslamasi nedeniyle de yolun bir ba-
kim gormemesi yoldaki kosullarin daha da
agirlasmasina neden oldu. 1850 yilinda
yoldaki calismalarin taniklarindan olan in-
giliz Subay Walpole da yolda “demiryolu
yapilacak kadar” harcamanin yapildigini
belirtirken?3, Humphry Sandwith, yolun ta-
mir edilen iki millik kisminin “altinla do-
sendigini”; ancak bu kisimlarin 1854’iin
gizindeki durumunu “Tiirkiye’nin kendi
menfaatlerine karst gosterdigi kayitsizlik”
olarak goriiyordu. Zira Sandwith savasin

9 Blau’ya gore savas doneminde, yoldaki kotii sartlar
nedeniyle bolgedeki katircilar hayvanlarinin biiyiik
bir kismini kaybetmisti. Blau, 1858: 199.

2 Simsek, 2013: 277-285.

2! Blau, 1858: 223-224.

?? Kayam ve Tokdemir, 2011: 124.

23 Walpole, 1851: 222.
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baslamasindan sonra malzeme ve miithim-
mat naklinin bu gecit vermez yollardan ya-
pilmaya calisildigin1  belirtmektedir.?4
Ekim 1853’te yolun kosullarini miisahede
eden Erzurum Fransiz konsolosu Challaye
ise, Cevizlik’ten gecerken Erzurum ve Kars
taraflarina sevk edilmek iizere Tersane-i
Amire’den gonderilen ve oldukca iyi kosul-
larda olan toplar ile karsilasmisti. Challaye
bu toplar: Karakapan ve Kosapinar’dan in-
san kuvveti ile nakletmek gerektigini,
Trabzon-Erzurum arasindaki dag yolunun
kot kosullar: nedeniyle bu toplarin sevk
edilecekleri yere saglam bir halde ulasma-
larindan endise ettigini, 6zellikle de kar ya-
gisindan dolay1 bu sevkiyatin daha da zor-
lasacagini belirtiyordu. Top sevkiyatina
Trabzon’a geldiginde de tanik olan Chal-
laye, Trabzon valisi Ismet Pasa’nin her giin
durmaksizin 60-80 Kkalibrelik demir ve
bronz top parcalarini karaya cikarmakla
mesgul oldugunu, karaya ¢ikarilan toplarin
Meydan’a, buradan da Erzurum’a dogru
sevk edildiklerini belirtmektedir. Challaye
“Erzurum’a ulasan yolun kosullarini tec-
riibe ile anlamis oldugumdan, Tiirklerin
hangi kosullarda bdylesine biiyiik capli top-
lari nakletmeyi ve bu sekilde cetin zorluklar
ortaya koyan dag gecitlerinden gecirmeyi
goze aldiklarini aciklamakta zorlaniyorum”
diyerek yolarin koétiiligiini ortaya koy-
maktadir.?> Trabzon’dan Erzurum’a nakle-
dilecek bir ordunun yoldaki imkanlar: hak-
kinda bilgiler veren Trabzon Ingiliz konso-
losu Frank Stevens da 5 Eyliil 1854 tarihli
raporunda yolun 6zellikle agir toplar icin
uygun olmadigini ve yoldaki gecislerin bii-
yiik oranda iklim kosullarina baglh oldu-
gunu belirtmekteydi.?® Taniklarin ortaya
koydugu kosullar savasin sonlarina dogru
daha da agirlasmisti. Zira Kars’in Rus ablu-
kasindan kurtarilmasina yonelik olarak
Omer Pasa’nin Kirim’dan nakledilecek Os-
manli askerleri ile yapacak oldugu bir ¢i-
karma girisimi icin uygun mahal arayisinin
s6z konusu oldugu Eyliil 1855’te Trabzon-
Erzurum yolunun elverissiz kosullar1 bir
kez daha dile getirilmisti. Serasker Ristii

24 Sandwith, 1856, s.23-25; Benzer tespitler i¢in bkz.
Slade, 2012: 175; Blau, 1858: 220-221.
5> De Challaye, 2018: 111.

Pasa ve Omer Pasa bu yardim harekati icin
Trabzon-Erzurum yolunun uzun mesafesi,
zorlugu, daglik yapisi, ulasimin sadece ka-
tirlar ile yapilabilmesi, top naklinin ¢ok zor
ve uzun bir ¢aba gerektirmesi nedeniyle ¢1-
karmanin Redutkale iizerinden yapilmasi-
nin daha uygun olacagini ifade etmis-
lerdi.?”

Kirim Savasi sirasinda da olduk¢a onemli
bir yiikii tasiyan Trabzon-Erzurum yolu-
nun durumu savasin sonrasinda daha da
koti bir hale gelmisti. 1857’de bu yolu biz-
zat kat eden Prusya’nin Trabzon konsolosu
Blau da yolun koétii kosullarina tank olmus
ve 1850’deki kismi calismalardan sonra
yolda diizenli bir bakimin olmadigini tespit
etmisti?® Bundan dolay:1 savasin bitimi ile
uzun siireden beri bakimsiz kalan yolun ta-
miri de glindeme gelmeye baslamisti. Bu
¢alisma Kirim Savasr’nin heniiz bittigi ve
yolun tamirinin tekrar planlandig: bir do-
nemde, Kuzey Anadolu’da askeri bir teftis
ile gorevlendirilen ve Mayis 1856’da Trab-
zon’a gelerek gorevine baslayan; bu mis-
yon sirasinda Trabzon-Erzurum yolunu da
inceleyerek yolun haritasini ¢ikaran Fran-
siz Yiizbasi Hippolyte Mircher’'nin misyo-
nuna ve Trabzon-Erzurum yolunun gi-
zergahina dair hazirladig1 raporu tiizerin-
den yolun kosullarina odaklanacaktir.

1. Yiizbas1 Hippolyte Mircher ve Kuzey
Anadolu Misyonu

Tam adi Hippolyte-Etienne Alphonse olan
Mircher, 58 yillik yasaminin 40 yilini or-
duda gecirmis bir Fransiz subaydi. Mirc-
her, Napolyon ordularinda ikinci derecede
bir gorevli olan bir subayin, Guillaume
Mircher oglu olarak 13 Agustos 1820’de
Strasbourg’ta dogmus ve 18 yasinda go-
niilli olarak orduya katilarak cavus ol-
mustu. Oldukg¢a basarili bir askeri egitim
kariyeri gosteren Mircher, 1842’de asteg-
men 1845’te de tegmen oldu. Paris ve
Lunéville’de gorev yapti. 1847°de ylizbasi-
liga terfi etti. Mircher 1849’dan 1852’ye ka-

26 Lake, 1857: 337.
27 Budak, 1993: 170; Badem, 2017: 244-245.
28 Blau, 1858: 222.
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dar Lunéville’deki siivari tugayinda yar-
dimc1 olarak goérev yapti ve bu sirada
Metz’in tahkimati ile ilgilendi.?® Mircher,
Metz’in tahkimatiyla ilgili ¢alismasini bi-
tirdikten sonra Eyliil 1852’de Cezayir Vali-
ligi’nin hizmetinde olmak iizere Cezayir’e
gonderildi. Burada o6zellikle Cezayir’in ig
kisimlar: ile ilgili eksik bilgilerin oldugu
yeni haritalarin yapim ile ilgilendi. 1852
ve 1853 yillarinda beraberindeki diger iki
subay, Saget ve Minot ile Mascara’daki
miifreze komutani Albay Durrieu’un idare-
sinde Sayda ve Bayadh’in giineyinde Fran-
s1z idaresini saglamlastirmak amaciyla ke-
sif gezilerinde bulundu.3°

Mircher Nisan 1854’e kadar Cezayir’e kala-
rak Fransiz birliklerinin buradaki askeri
faaliyetlerinde gorev aldi. Kirim Savasi ne-
deniyle, Dogu Ordusu Topografya Tu-
gayr’'nda gorevlendirildi. Bu yeni misyonda
Mircher’in gorevi Gelibolu’da bulunan
miittefik askerleri ile ilgiliydi. Fransa’nin
Dogu Ordusu’nun “Siyasi ve Topografya
Servisi”nde goérev yapan Mircher’nin go-
revi ordularin sevki i¢in arazinin duru-
munu tespit etmek ve bdlge hakkinda
onemli bilgileri toplamakti. Ayni sekilde
Mircher, Gelibolu Yarimadasi’nin harita-
landirilmasi, daha sonra da miittefik ordu-
larinin Karadeniz kiyisinda Edirne, Varna
ve Dobruca’ya olan nakil giizergahlarina
iligkin incelemeler yapmakla gorevliydi.
Mircher’nin bu misyonu Kirim’da da devam
etti. Zira Eylil 1854’te miittefikler Kirim’a
¢ikarmaya karar vermisti. Mircher’in
icinde oldugu topografya ekibi burada bir-
liklerin Gozleve’ye nakledilmesi igin ge-
rekli 6n hazirliklar1 yapti. Mircher daha
sonra Alma’daki carpismada da kendini
gosterdi. Sivastopol kusatmasi sirasinda
Rus ordularinin harekatlarini gézlemledi.
Gosterdigi basarilardan dolayi, inkerman

29 Furia, 2008: 23-24.

3° Furia, 2008: 24.

3! Furia, 2008: 29-30.

32 Keles, 2009: 365.

33 Simpson, 1917: 68.

34 Peliiser’nin Tiirk-Rus sinirinin belirlenmesi sirasin-
daki yazismalar: i¢in bkz. AMAE, CADN, Constanti-
nople, Ambassade, Série E, 73. « Mission du colonel

Muharebesi’nden sonra “Chevalier de la
Légion d’Honneur” nisanini aldi.3!

Kirim Savasr’nin sona ermesinden sonra
Yiizbas1 Mircher bir kesif miifrezesi ile
Dogu’da kaldi. Yeni misyonu gercevesinde
asagida da goriilecegi iizere, dnce Kuzey
Anadolu’ya, daha sonra da Transkaf-
kasya’ya giderek incelemeler yapti. Bu mis-
yonda Mircher’nin baslica gérevi Tiirk-Rus
simirinin savastan sonra belirlenmesi idi.
Zira Mart 1856’da Paris’te devam eden ba-
ris goriismeleri sirasinda ¢oziilecek sorun-
lardan biri de Rusya ile Osmanli Devleti
arasinda Anadolu hududunun teftis ve 1s-
lah1 meselesiydi. Her ne kadar Rus tarafi
sinirin teftisi i¢in bir komisyon kurulma-
sina ve bu komisyona ingiliz ve Fransiz de-
legelerin katilmasina karsi ciksa da Os-
manli tarafinin israri ile bunu kabul etmek
zorunda kaldi.3*> Bu konu Paris Antlas-
masi’nin (30 Mart 1856) 30. Maddesi ile
karara Dbaglandi. Bu maddeye gore
Asya’daki Osmanli-Rus sinir1 savas once-
sindeki gibi kalacakti. Ancak bu konuda
herhangi bir anlagsmazlifin yasanmamasi
ve sinir1 nihai olarak belirlemek i¢in karma
bir komisyon kurulmasina karar verilmisti.
iki Rus, iki Tiirk, bir Ingiliz ve bir Fransiz
temsilciden olusmasi kararlastirilan ko-
misyonun ¢alismalarini, anlasmanin onay-
lanmasin1 takip eden sekiz ay icinde ta-
mamlamasi kararlastirilmisti.33 Bu komis-
yonun Fransiz delegesinin General Pelis-
sier oldugu anlasilmaktadir.34 Oyle ki Ge-
neneral Pelissier de bu sinirda incelemeler
yapmak lizere Mircher’yi gorevlendirmis-
tir. Mircher, ileride de goriilecegi lizere, bu
misyonu sirasinda pek cok rapor yazdi ve
beraberindeki diger subay, Saget ile 6nemli
haritalarin hazirlanmasina vesile oldu. Go-
revinin ilk asamasinda Trabzon-Erzurum
arasindaki yola dair gozlemler yapti. Os-
manl hiikiimeti, Mircher’nin istanbul’daki

Pelissier pour la délimitation de la frontiére turco-
russe en Asie » ; Pelissier bu hizmetinden dolay: daha
sonra Osmanli Hiikiimeti tarafindan ikinci dereceden
“Mecidiye Nisani1” ile 6diillendirilmistir. BOA, HR.
MKT. 231/1, 29 B 1274/15 Mart 1858; BOA, A. AMD.
54/18, 29 C 1274/15 Ocak 1858.
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Fransiz elciliginde gorevine devam etme-
sini ve ¢alismalarini tamamlamasini talep
etse de Mircher’nin bu gorevi kabul etme-
yerek Paris’e dondigi anlasilmaktadir.
Mircher icra ettigi bu goérev itibariyla Os-
manh hiikimetinden “Mecidiye Nisani1” al-
mistir.35

Mircher’nin biyografisini kaleme alan Fu-
ria, Agustos 1856’da Paris’e dénen Mirc-
her’nin burada Anadolu’nun askeri ve idari
durumu, kaynaklari ve ticari imkéanlari
hakkinda bir rapor hazirlamakla mesgul ol-
dugunu belirtmektedir. Ancak Mircher Pa-
ris’e gidisini takip eden Eyliil ayinda tekrar
Cezayir’e donmiistiir. Bundan dolay1 Ana-
dolu ile ilgili raporunun meslektas: Saget
tarafindan hazirlandig1 goériilmektedir.3®
Mircher, Cezayir’de askeri operasyonlara
katilmis ve Tuareg sefleri ile Gadame’de ti-
cari miizakereler yapmistir. 1863’te yar-
bay, 1866’da albayliga terfi eden Mircher
1862-1867 yillar1 arasinda Siiveys’teki
Fransiz Askeri kuvvetlerinin baskanlig1 g6-
revini icra etmistir. Bunun yaninda kariye-
rinin dnemli bir kismini gecirmis oldugu
Misir’da iskenderiye’nin tahkimati icin ku-
rulan komisyonun baskanligindan yeni bir
teknik okul, sanat ve zanaat okulu, bir ve-
teriner okulu ve kiz okullar1 kurulmasina
kadar pek alanda calismalara onciiliik et-
mistir. Ancak Siiveys Kanali’nin agilisi son-
rasinda bélgedeki Fransiz etkisini azalt-
mak isteyen Ingilizlerin baskis1 nedeniyle
tekrar Fransa’ya donmiistiir. Fransa-
Prusya savasinin yaklasmasi nedeniyle
Mircher Fransa’dan ayrilamamistir. 37
Mircher, 1870 Sedan Savasi’nda Prusya ta-
rafindan esir edilmis ve Dresden’de esir tu-
tulmustur. Daha sonra serbest birakilan
Mircher tekrar Cezayir’de gérev yapmisg,3®
1875’te tuggeneral riitbesini kazanarak

35 Furia, 2008: 32.

36 Sz konusu bu rapor “Notes sur I’Anatolie par le ca-
pitaine Saget, 1857” baslig1 ile Memoirs et Documents
katalogunda yer alan 56 numarali dosyada yer alan
rapor olmalidir. AMAE, CADC, Memoirs et Documents,
Turquie, 57.

37 Revista Electrénica de la Academia Costarricense de
Ciencias Genealdgicas, no 2, Nisan 2007, s. 76-
79;http://www.geocities.ws/picasso2k/acade-
mia/presidentes/yvesdelagoublaye/generacio-
nIV.html.

Verdun’deki miifrezenin komutanlifina
atanmistir. 1878’de Verdun’de 6lmistiir.3°

Mircher’nin Kuzey Anadolu’da arastirma-
lar yapmak lizere gorevlendirilmesine dair
Fransiz ve Osmanli arsiv belgelerinden
bazi bilgilere ulasilmaktadir. 14 Nisan’da
General Pélissier’nin Sivastopol’deki Fran-
s1z karargahindan el¢ilige gonderdigi mek-
tupta, Fransiz ordusunun topografya servi-
sinin Karadeniz hakkinda askeri ¢alismalar
icra ettigi; ancak bu calismalari Ana-
dolu’nun kuzeyi ile ilgili bir ¢alisma ile ta-
mamlamak gerektigini ifade edilmistir.
Pélissier, bu misyonun Yiizbas1 Mircher ve
Saget’ye yiiklendigi, bu iki gérevlinin 6nce
Trabzon’a, daha sonra Erzurum’a gidecek-
leri belirterek bu iki gorevli icin gerekli
olan girisimleri yapmasi hususunda elgilik-
ten ricada bulunmustur.4° Bu yaziya karsi-
lik olarak el¢iligin gonderdigi cevabi ya-
zida Yilizbasi Mircher ve Saget’nin Ana-
dolu’'nun kuzeyinde icra edecekleri gérev
i¢cin Osmanli hiikiimeti nezdinde gerekli gi-
risimlerin yapildig1 belirtilmistir.4* Bu bag-
lamda, Osmanl arsiv belgelerinin de gos-
terdigi gibi, “Anadolu hududunda bazi me-
vakiin tanzim-i haritast zzmninda Fransa
devlet-i fehimesi tarafindan bes nefer mii-
hendis zabiti tayin kilinmis” bu zabitlerin
yan1 sira “hem zabitan-i1 mumaileyhanin
kesfiyat ve ameliyatindan istifade etmek
hem de kendiilerine muavenet etmek iizere
erkan-1 harbiyye zabitanindan bir miinasi-
bin yanlarina terfik olunmasit” Fransiz elgi-
ligi tarafindan talep edilmisti.4> Osmanl
hiikiimetinin bu talebe olumlu yaklasmasi
ve gerekli izinleri vermesi iizerine Fransiz
elciliginin, Pelissier’ye yazdigi bir mek-
tupta Babiali’'nin bu iki Fransiz yiizbasinin
misyonuna ilgi ile yaklastigini, bu gorevli-
lerin Anadolu’daki valilere yonelik olarak

38 Buradaki gorevi sirasindaki faaliyetleri icin bkz.
Mission de Ghadameés (septembre, octobre, novembre
& décembre 1862), Rapports officiels et documents a
l'appui, Cezayir 1863.

39 Furia, 2008: 5.

40 Pelissier’den Elcilige, Sivastopol, 14 Nisan 1856,
AMAE, CADN, APD, Constantinople, Ambassade, Série
E, 731.

4 Elcilikten Pelissier’ye, Pera, 2 Mayis 1856, AMAE,
CADN, APD, Constantinople, Ambassade, Série E, 731.
42 BOA, 1. HR. 130/6616, 14 S 12772/20 Nisan 1856.
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gerekli izinleri aldigini ve seraskerlikten
tayin edilen bir subay nezaretinde bir Os-
manl savas gemisi ile Trabzon’a gittikle-
rini belirtilmistir.43

Fransiz el¢iliginin de ifade ettigi gibi, Os-
manh hiikimeti Mircher ve Saget’nin mis-
yonundan memnuniyet duymus ve gerekli
izinlerin verilmesi konusunda ilgili yerlere
yazilar yazilmisti. Bu konuda Osmanli Ar-
sivi'nde yer alan Trabzon ve Erzurum vali-
likleri ile Sinop kaymakamligina yazilan 22
Nisan tarihli tahriratta, “Anadolu tarafla-
rinda bazi mevkiin haritasint yapmak ve
yollart muayene etmek iizere bu kere Fransa
devlet-i fehimesi tarafindan Mo6sy6 Mircher
ve M0Osyo Saget nam zabitler mahsusen me-
mur tayin kilinmis olduklarindan ve bunla-
rin esas-t memuriyetleri fenn-i cografyanin
ikmali ve izam-1 maksadina mebni olunma-
sina nazaren memurin-i mumaileyhanin vu-
kubulacak tahkikat ve ameliyyati Devlet-i
Aliyyece dahi faideli ve lazim geyler olaca-
gindan kendiilerinin istedikleri mevkii mua-
yene ve mesahe itmek hususuna miisaade-i
seniyye-i hazret-i sehinsahi dahi serefsudur
buyruldugu” belirtilerek Mircher ve Sa-
get’nin misyonunun neticelerinin Osmanh
hitkiimetinin de isine yarayacag1 nedeniyle
gerekli izinlerin verildigi belirtilmistir.
Ayni tahriratta “zabitan-i1 mumaileyhaya
icra-y1 muavenet etmek ve anlarin ameliya-
tindan kendiisii dahi istifade etmek iizre Er-
kan-1 Harbiye zabitanindan biri dahi kendii-
lerine refik kilinarak izam olundugundan
zabitan-1t mumaileyh ezher-i cihet muamele-
i riayetkdr pek hiisn-i icrasiyla beraber
esna-y1 kest ii giizdrlarinda muhtac olacak-
lari levazimatin siirat-i tedariki vesair mas-
lahatlarinin hiisn-i rii’'yeti” ifade edilerek
Mircher ve Saget’nin maiyetindeki Osmanl
zabitinin bu misyondan tecriibe kazanmasi

43 Elcilikten Pelissier’ye, Pera, 2 Mayis 1856, AMAE,
CADN, APD, Constantinople, Ambassade, Série E, 731.
44 BOA, HR. MKT. 143/52, 16 S. 1272/22 Nisan 1856.
45 Pelissier’den El¢ilige, Sivastopol, 30 Haziran 1856,
AMAE, CADN, APD, Constantinople, Ambassade, Série
E, 731.

46 Haritay1 bu sekilde kullanan bir kaynak icin bkz.
Ozkan, 2012: 82-84.

ve incelemeleri sirasinda Fransiz gorevli-
lere gerekli kolaylig1 gosterilmesi ile so-
rumlu oldugu anlasilmaktadir.44

30 Haziran’da ise bu kez Pélissier, el¢iligin
ve Babiali’nin bu konuda gosterdikleri ilgi-
den duydugu memnuniyeti dile getirerek
Mircher ve Saget’nin misyonu sonrasinda
hazirlayacak olduklari raporlarin birer su-
retini elgilige de géndereceklerini ifade et-
mektedir.4> Bu dogrultuda, Pélissier, Fran-
s1z Elgisi Thouvenel’ye 4 Temmuz 1856 ta-
rihinde gonderdigi bir mektupta Mirc-
her’nin yapmis oldugu Trabzon-Erzurum
yolu haritasini mektup ekine ilave ettigini
ve bunu Osmanli makamlari ile paylasmasi
ricasini da ifade etmisti. Bu haritanin Os-
manli makamlar:1 ile paylasildigi anlasil-
maktadir. Zira Osmanli Arsivi’ndeki harita
kataloglarinda BOA, HRT.h.._1602-_11
kodu ile yer alan tarihi ve kim tarafindan
yapildigi belli olmayan;4® ancak Mirc-
her’nin Fransa Savunma Bakanlig1 Ar-
sivi'nin Vincennes’deki merkezinde yer
alan GR 1 M162247 numarali kartonda yer
alan haritasi ile mukayese ettigimizde bu
haritanin bazi degisiklikler yapilmak sure-
tiyle bizzat Mircher’nin haritasinin kopyasi
oldugu tespit edilmektedir.4® Bu haritanin
disinda, calismada kullanilan belgelerin bir
kismi da elgilik arsivinde tespit ettigimiz,
Palissier'nin Istanbul’daki Fransiz elgili-
gine gonderdigi kopya belgelerdir.

Siiphesiz bu misyon sonunda ortaya c¢ika-
cak neticelerin en 6énemli muhatabi belge-
lerin de gosterdigi gibi Osmanli hiikiimeti
idi. Bu baglamda, Fransa Disisleri Bakan-
ligrnin Nantes Diplomatik Arsivi’ndeki
AMAE, CADN, APD, Constantinople, (Am-
bassade), Série E, 731 numarali kartondaki
belgelerde, Trabzon-Erzurum Yolu’nun ya-
pilmasinin giindemde oldugu bir ortamda
Mircher’nin tespitlerinin Osmanl hiikiime-

47 Service historique de la Défense (SHD), (a Vincen-
nes), Guerre et Armée de Terre (GR), (GR M), Dépdt
de la guerre, Service historique de 1'Armée (1688-
1945), Mémoires et Reconnaissances, GR 1 M1622.

48 Bu kopya niisha Ozkan tarafindan da kullanildi.
Bkz. Ozkan, 2012: 82-84.



57 ... XIX. Yiizyilin Ortalarinda Trabzon-Erzurum Yolu

tinin de ilgisini ¢ekecegi ifade edilmek-
teydi.#® Osmanli Arsiv belgeleri de, Fransiz
subaylarin bélgede yapmis olduklari goz-
lemler sonucunda hazirlamis olduklar: bu
raporlarin Osmanli makamlari ile paylasil-
digin1 gostermektedir.5® Ayni1 sekilde,
Pélissier’nin Fransiz El¢iligi’ne gonderdigi
bir mektupta, Osmanl hiikiimetine veril-
mek ilizere Mircher’nin “Exposé général de
la situation militaire de I’Anatolie septent-
rionale” (Kuzey Anadolu’nun Askeri Du-
rumu Hakkinda Genel Rapor) adl1 raporu-
nun bir kopyasini gonderdigini ifade et-
mekteydi. Pélissier, bdlgenin savunmasi
acisindan 6nemli bilgilerin oldugu bu rapo-
run ayni zamanda Osmanl: hitkiimeti ve Se-
raskerlik makaminin da dikkatini cekece-
gine isaret ederek, bu raporun Seraskerlik
ile paylasilmasi ricasinda bulunuyordu.>*
Bu mektuba karsilik olarak el¢ilikten Pélis-
sier’ye gonderilen bir diger mektupta, bu
raporun Seraskerlik makami ve Osmanlh
Hariciye Nezareti’'ne gonderildigi, buna
karsilik olarak, Mehmet Riistii Pasa (Seras-
ker) ve Fuad Pasa’nin bu belgeleri ¢ok dik-
katli bir sekilde ele aldiklari ve tesekkiir et-
tikleri ifade edilmektedir. Ayni sekilde,
Trabzon-Erzurum yolunda dair haritanin
da Osmanli hiikiimeti acisindan faydali ola-
cag1 ifade edilmistir.>?

Fransiz ve Osmanl arsiv belgelerinin ver-
digi bu bilgilerin yaninda, Trabzon-Erzu-
rum yolunun kosullarini 1857 yazinda biz-
zat miisahede eden Prusya’nin Trabzon
konsolosu Blau’nun verdigi bilgilerden de
Mircher ve Saget’'nin bu genis misyonda
Fransa ve Osmanli hiikiimetlerinin igbirligi
neticesinde Trabzon-Erzurum yolunu ince-
lemek iizere gorevlendirildikleri anlasil-
maktadir. Zira Blau, yolun yeniden yapil-
masini gindeme alan Osmanli hiikiimeti-

49 Tarihsiz El¢ilik Yazisi, AMAE, CADN, APD, Constan-
tinople, Ambassade, Série E, 731.

5 BOA, A. MKT. NZD. 193/84, 10 M 1273/10 Eyliil
1856.

5! Pelissier’den El¢ilige, Sivastopol, 13 Haziran 1856,
AMAE, CADN, Constantinople, Ambassade, Série E,
731.

52 Elcilikten Pelissier’ye, Tarabya, 25 Haziran 1856,
AMAE, CADN, Constantinople, Ambassade, Série E,
731.

nin yolun gectigi hatta 6n hazirliklar: ya-
pilmasi isini kendi imkanlari ile gercekles-
tiremeyeceginden dolayr iki Fransiz mii-
hendisi goérevlendirdigini; bu miihendisle-
rin 1856’da Trabzon-Erzurum arasindaki
tim araziyi incelediklerini ve sonunda bu
yola dair bir rapor hazirladiklarini belirt-
mektedir. Blau’nun aktardig: bu bilgiler ve
ilerde de goriilecegi gibi Mircher ve Saget
tarafindan yapilan yola dair incelemeler ve
haritalar Blau’nun adini1 zikretmedigi bu
iki miihendisin Mircher ve Saget oldugunu
ortaya koymaktadir.>3

Arsiv belgeleri Mircher’'nin maiyeti hak-
kinda da bilgiler vermektedir. Oncelikle
adini zikretmemiz gereken gorevli Yiizbasi
Henri Saget’dir. 1824’te Fléche’te dogan
Saget, 1841’de Ecole de Saint Cyr’a daha
sonra da Ecole d’application de l’état ma-
jor’e girmisti. 1843’te astegmen olmustu.
1847’de ylzbasi olan Saget yukarida da
ifade edildigi gibi Mircher’nin Cezayir’deki
gorevi sirasinda yaninda bulunmustu. Sa-
get’nin 6zellikle bazi haritalarin ve rapor-
larin hazirlanmasinda 6nemli bir goérev
icra ettigi anlasilmaktadir.5# Mircher’nin
maiyeti Saget ile sinirli degildi. Trab-
zon’daki Fransiz konsolosu Poncharra’nin
5 Mayis 1856 tarihli raporuna gore “Gene-
ral Pélissier tarafindan Trabzon, Erzurum
ve Kars’ta bir kesif gorevi ile gérevlendiri-
len Kirim Ordusu’na mensup olan ytlizbasi-
lar Mircher ve Saget” 30 Nisan’da Trab-
zon’a gelmislerdi. Beraberlerinde onlar
icin gorevlendirilen bir Tiirk zabit55, iki
terciman ve yedi asker bulunuyordu.5®
Tiirk subayin adini tespit edemesek de iki
terciimani bizzat Mircher’nin mektuplarin-
dan tespit edebilmekteyiz. Mircher’nin
Anadolu misyonu doniisii sonrasi elcilige
yazdig1 yazilardan terciimanlardan birinin

53 Blau, 1858: 223.

54 http://www.military-photos.com/sa-
get.htm.(17.11.2019)

55 BOA, HR. MKT. 143/52, 16 S. 1272/22 Nisan 1856.
56 poncharra’dan Thouvenel’ye, Trabzon, 5 Mayis
1856, AMAE, CADN, Constantinople, Ambassade,
Série D, Trébizonde, 7.
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1834 yilindan Kirim Savasi’na kadar Os-
manl hizmetinde; savas déneminde ise in-
giliz ve Fransiz ordularinda gorev yapan,
Mircher’ye Gozleve’de yardimci olan 2. Si-
nif terciman Seyd Ali oldugu anlasilmakta-
dir. Mircher, elgilige yazdig1 bir mektupta
Seyd Ali hakkinda 6vgii ile bahsetmekte;
pek cok dil bilen ve bolgeye asina olan Seyd
Ali’nin Anadolu misyonu sirasina kendileri
icin olduk¢a 6nemli bir gorev icra ettigini
ifade ederek tekrar Osmanli ordusunda is-
tihdam edilmesi i¢in Fransiz elgiliginin
araci olmasini istemektedir.5” Bir diger
yardimci olarak Yiizbasi Mircher 20 ya-
sinda Istanbul Yenikéylii bir Ermeni’nin,
Constant’in adini vermektedir. Ayni se-
kilde Fransiz ordusunda 2. Sinif terciiman
olarak gorev yapan Constant, Osmanl or-
dusunda subay olarak gorev yapmaktaydi.
Savas sirasinda gorevine devam eden
Constant, Asya misyonu sirasinda Mirc-
her’nin ekibinde yer almisti. Bu nedenle
Mircher, elgilik kanali ile Constant’in yeni-
den Osmanli ordusunda istihdami konu-
sunda arac1 olunmasi ricasinda bulunmak-
taydi.>®

Bu sekilde kalabalik bir maiyet ile Trab-
zon’a gelen Mircher burada dort giin ge-
¢irdi. Trabzon’da gecirdikleri dort giin zar-
finda Mircher ve maiyetinin Trabzon’un
haritalarinin hazirlanmasi ve sehir ile ilgili
raporlar hazirlamakla mesgul olduklar: an-
lasilmaktadir. Zira Mircher, tespit edeme-
digimiz; ancak raporunda bizzat ifade et-
tigi “Mémoire spécial sur Trébizonde (Trab-
zon Hakkinda Ozel Rapor)” adli, Trabzon
hakkinda bir rapor hazirladigini; hatta bu

57 Mircher’den Fransiz El¢iligine, istanbul, 16 Agustos
1856, AMAE, CADN, Constantinople, Ambassade,
Série E, 731.

58 Mircher’den Fransiz El¢iligine, Istanbul, 16 Agustos
1856, AMAE, CADN, Constantinople, Ambassade,
Série E, 731.

59 Ancak bu rapor ve ilgili plan belgeler i¢inde buluna-
mamistir. “Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum,
1-b.”, Erzeroum, 2 Juin 1856, AMAE, CADN, Constan-
tinople, Ambassade, Série E, 731.

5° Buna kargin Mircher tarafindan yazilan Trabzon-
Erzurum Yolu’na dair raporda yolun 11-15 May1s 1856
tarihinde kat edildigi yazmaktadir ki bu uyumsuzlu-
gun elimizde olan ve Fransiz El¢iligi’ne giden kopya

rapora ayrintili bir Trabzon plani ilave et-
tigini belirtmektedir.5® Mircher ve maiyeti
4 Mayis’ta Trabzon’dan Erzurum’a dogru
hareket etti.’° Belgelere gore Mircher ve
maiyeti 15 Mayis’ta Erzurum’a ulasti. Bu
sekilde yaklasik olarak dort giinde gidilebi-
lecek Trabzon-Erzurum arasindaki yolu
Mircher ayrintili olarak incelemek ve hari-
talarin1 yapmak iizere 11 giin gibi bir sii-
rede kat etmistir. Mircher, yol boyunca
elde ettigi izlenimleri Erzurum’da 2 Hazi-
ran’da ayrintili bir rapor haline getirmis-
tir. Mircher’'nin misyonu sirasinda Trab-
zon’dan baslayan incelemeleri Gimri ve
Tiflis taraflarina kadar devam etmis ve ii¢
bucuk ay kadar siirmiistiir. * Ancak bu ca-
lismanin kapsami Mircher’nin misyonunun
geri kalan kismini incelemek olmadig: i¢in
bu konulara burada deginilmeyecektir.
Mircher, Temmuz ayinin ortalarinda
Kars’tan hareket ederek Rus sinirina kadar
gitmis ve burada Rus askeri yetkililer ile
gOriismiistiir. Burada da uzun incelemeler
yapan Mircher ve maiyeti 5 Agustos’ta
Trabzon’a dénmiistiir.5?

Mircher ve maiyeti sadece Trabzon-Erzu-
rum yolunun “Kis Yolu” olarak bilinen yolu
kat etmemis, ayni zamanda “Yaz Yolu” ola-
rak da bilinen yolu da incelemislerdir.
Trabzon-Bayburt arasindaki Yaz Yolu’na
dair hazirladiklari haritada Mircher ve Sa-
get’nin bu yolu 4-10 Agustos tarihinde kat
ettikleri belirtilmektedir. Dolayisiyla Mirc-
her ve maiyetinin Yaz Yolu’'nu doniis yo-
lunda kat ederek haritasini yaptig: anlasil-
maktadir. Ancak Poncharra’nin, Mircher ve
ekibinin 5 Agustos’ta Trabzon’a geldigini
belirtmesine bakilirsa bu tarih karisiklig:

niishadaki yazim hatasindan ileri geldigi anlasilmak-
tadir. Zira Mircher’in haritalar: bu tarihi 4-15 Mayis
1856 olarak gostermektedir. Mircher’nin raporunda
dile getirdigi bazi tarihler de bu yanlislig1 ortaya koy-
maktadir. Bkz. “Itinéraires de Trébizonde a Erze-
roum, route d’hiver”, SHD, (a Vincennes), GR, M,
GR1M622.

6t Mircher’den Fransiz Elgiligine, istanbul, 21 Agustos
1856, AMAE, CADN, Constantinople, Ambassade,
Série E, 731.

52 poncharra’dan Thouvenel’ye, Trabzon, 11 Agustos
1856, AMAE, CADN, Constantinople, Ambassade,
Série D, Trébizonde, 7.
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ya yukarida tespit ettigimiz gibi haritalar-
daki tarihlendirmeden veya Mircher’nin
Trabzon’a geldikten sonra Yaz Yolu’'nu in-
celemek icin bir seyahate ¢ikmis olmasin-
dan kaynaklamis olmalidir.®3 Yolun gii-
zergahlarina dair incelemelerden sonra
Mircher ve maiyeti Trabzon’dan ayrilarak
14 Agustos’ta istanbul’a ulast1.%4 Bu sekilde
Mircher, dort ay kadar Dogu’da kalarak
Anadolu ve Transkafkasya’da seyahatler
gerceklestirdi. Bu seyahatleri sonucunda
orneklerini verdigimiz gibi, daha 6nce iize-
rinde ¢alisilmamis olan giizergahlara ilis-
kin raporlar hazirladi. Bu raporlar ve hari-
talar Fransiz Savas Bakanlif’’na teslim
edildi.®s Yukarida da ifade edildigi gibi, bu
raporlarin ve haritalarin bazilar1 Fransiz
Elciligi vasitasi ile Osmanli makamlarina
da teslim edilmisti. Sonuclar1 itibari Os-
manh hiikiimeti i¢in de 6nemli neticeler or-
taya ¢ikaran Mircher’nin misyonunun 0ne-
mini hazirladiklar1 raporlar, harita ve
planlara bakarak gérmek miimkiindir.

1.1. Mircher ve Saget Tarafindan Hazirla-
nan Raporlar ve Basliklari

Burada degerlendirmeye alinan Trabzon-
Erzurum yoluna dair Ylizbasi Mircher ve
maiyetinde yer alan Henri Saget tarafindan
kaleme alinan rapor ve haritalardan olusan
ekleri Fransa’daki ii¢ farkli arsiv ve fonda
yer almaktadir. Bu misyona iliskin harita-
lar Fransa Savunma Bakanlig1 Arsivi’'nde®®;
Mircher ve Saget’nin teftislerine iliskin ra-
porlarinin bir kismi Fransa Disisleri Ba-
kanlig’’nin La Courneuve’deki merkez argi-
vindeki Mémoires et Documents, Turquie
katalogundaki 57 numarali dosyada®” ve
Trabzon-Erzurum Kis Yolu, Kuzey Ana-
dolu’'nun Askeri Durumu ve bélge halkini
ayrintili bir sekilde inceledikleri raporu ise
Fransa Disisleri Bakanligi’nin Nantes’daki
Konsolosluk arsivindeki Istanbul Elciligi

63 SHD, (& Vincennes), GR, M, GRIM622.

54 La Presse, 26 Agustos 1856: 2.

55 http://www.geocities.ws/picasso2k/acade-
mia/presidentes/yvesdelagoublaye/generacio-
nIV.html.

%6 SHD, (4 Vincennes), GR, M, GR1IM622.

67 AMAE, CADC, MD, Turquie, 57.

58 AMAE, CADN, APD, Constantinople, Ambassade,
Série E, 731.

dosyalarinda yer almaktadir.®® Bu dosya-
lara biraz daha yakindan bakmak gere-
kirse:

A- SHD, (a Vincennes), Guerre et Armée de
Terre (GR), (GR M), Dépdt de la guerre,
Service historique de I'Armée (1688-1945),
Mémoires et Reconnaissances: GR 1 M:

1. “GR1M838: Notice historique sur la
défense de Kars en 1855 par le capitaine
d’état-major Mircher; Erzeroum, le 30
mai 1856; avec un plan en couleur”
(Yiizbas1 Mircher’nin 1855 Kars Savun-
mas1 Hakkinda Raporu)

2. “GR 1M1497: Etude sur le Caucase et
sur Schamyl, par le capitaine Mircher,
mémoire daté du grand quartier général
de I’Armée d’Orient, le 23 janvier 1856”
(Kafkasya ve Samil Hakkinda Yiizbasi
Mircher’nin incelemesi)

B-AMAE, CADC, Mémoires et documents,
Turquie, Tome: 56-57. %°

1. “Rapport du capitaine Mircher sur la
situation militaire de I’Anatolie septent-
rionale” (Yiizbasi Mircher’nin Kuzey
Anadolu’nun Askeri Durumu Hakkinda
Raporu)

2. “Rapport sur la défense de Kars en
1855” (1855 Kars Savunmasi Hakkinda
Rapor),

3. “Rapport sur la ville d’Erzeroum,
1856” (Erzurum Hakkinda Rapor)

4. “Notes sur I’Anatolie par le capitaine
Saget, 1857” (Yilizbas1 Saget’'nin Anadolu
Hakkinda Notlari)

5. “Rapport sur la frontiére du Gouriel”
(Giiriel Sinir1 Hakkinda Rapor).

69 “Mémoire sur la frontiére turco-russe en Asie, con-
sidérée sous le point de vue militaire, par Pellissier,
rapport daté de Constantinople, le 28 novembre
1857”. adli rapor muhtemelen Mircher’nin misyonu
sonrasinda hazirlanmistir. Bkz. AMAE, CADC, MD,
Turquie, 88; SHD, L’Etat-major de l’armée de
Terre.1M1479”; Bu katalogdaki belgeler icin bkz. Tue-
tey, 1915.
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C- AMAE, CADN, APD, Constantinople, (Am-
bassade) Série E, Guerre de Crimee, 731
(1855-1856):

1. “Exposé général de la situation mili-
taire de ’Anatolie septentrionale” Erze-
roum, 25 Mai 1856 (Kuzey Anadolu’nun
Askeri Durumu Hakkinda Genel Rapor).

2. “Itinéraire descriptif de la route d’hi-
ver de Trébizonde a Erzeroum” Erze-
roum, 2 Juin 1856 (Trabzon-Erzurum
Kis Yolu’'nun Tasviri Giizergahi).

3. “Mission d’Anatolie” Constantinople,
21 Aout 1856 (Anadolu Misyonu)

1.2. Mircher ve Saget Tarafindan Hazir-
lanan Harita ve Planlar7°

Mircher’nin bodlgede yaptig1 incelemeleri
degerli kilan en 6nemli hususlarin basinda
yapmis oldugu incelemeleri harita ve plan-
lar ile desteklemesidir. Mircher, Trabzon-
Erzurum Kis yolu, Bayburt-Trabzon Yaz
Yolu, Erzurum-Kars Yolu, Kars-Erzurum
yolu gibi 6nemli glizergahlarin oldukg¢a ay-
rintil1 haritalar1 yapmakla kalmamis, ay-
rintili raporlar yazdig1 Trabzon ve Erzu-
rum’un sehir planlarini da bu raporlara
ilave etmistir. Ayrica Erzurum civarini gos-
teren ayrintili bir haritanin yaninda
Kars’in Savunmasi hakkinda yazdigi ra-
pora da Kars’ta Osmanli ve Rus ordularinin
konumunu gosteren renkli bir kroki de
ilave etmistir. Mircher ve Saget tarafindan
yapilan harita ve planlar su sekildedir:

1. “Itinéraires de la route d’Hiver de
Trébizonde a Erzeroum” (Trabzon-Er-
zurum Kis Yolu Giizergahi)

2. “Route d’Eté de Baibout a Trebi-
zonde” (Bayburt-Trabzon Yaz Yolu) 7*

3. “Plan des Environ d’Erzeroum” (Er-
zurum Civari Plani)

4. “Itinéraires d’Erzeroum a Kars, par
Bardez” (Bardez Yoluyla Ezrurum- Kars
Glizergahi)

7° SHD, (a Vincennes), GR, M, GR1M622.

7t Bu haritanin adi yer aldig:1 dosyada “d’Itinéraires de
Trébizonde a Erzeroum, par le col de Tchairlar” ola-
rak gecmektedir.

5. “Itinéraires de Kars a Erzeroum par
Olti” (Oltu Uzerinden Kars-Erzurum
Giizergahi)

2. Hippolyte Mircher’ye Gore Trabzon-
Erzurum Kis Yolu

Dogu Ordusu Genelkurmay: Siyasi ve To-
pografya Servisi “Armée d’Orient, Etat-ma-
jor général, Service Politique et Topograp-
hique, Mission d’Anatolie” anteti ve
“Itinéraires de Trébizonde a Erzeroum, ro-
ute d’hiver, suivi du 11 au 15 Mai 1856 par
les Capitaines d’Etat Major Mircher et Sa-
get” basgligini tasiyan bu rapor her biri ayr1
bilgileri ihtiva eden doért siitundan olusan
sayfalardan olusmaktadir. Siitunlarin ilki
zaman cinsinden mesafeyi, ikincisi metre
cinsinden yatay iz diisime indirgenmis
mesafeyi, liglincilisii barometre ile deniz se-
viyesinden yiiksekligi ve dordiinciisii ise
yolun gectigi yerlerdeki yolun yapisi, yol
izerinde bulunan sehir, kasaba ve yerlesim
yerleri, kopriileri ve yolun 6zelliklerini or-
taya koymaktadir. Bu dort siitunun karsi-
sinda yer alan diger sayfada ise yolun geg-
tigi yerlerin kisaca tarif edildigi baska bir
kisim yer almaktadir. Sayfa numarasi ol-
mayan 53 sayfalik bu uzun rapor referans
vermede kolaylik olusturma igin birbirini
tamamlayan sayfalar tek bir sayfa kabul
edilmis ve atiflarda iki farkli sayfa a ve b
varagi olarak gosterilmistir. Bunun ya-
ninda Mircher’nin yolu tarif ederken za-
man zaman sag ve sol taraflara iliskin ver-
digi hatali bilgiler harita goz oniine alin-
mak sureti ile diizeltilmistir.

Trabzon-Erzurum kis yolu Trabzon’dan Er-
zurum’a veya buradan iran’a giden; aym
sekilde bu yerlerden gelerek Trabzon’a ula-
san seyyahlarin veya yolcularin anlatila-
rinda 6énemli bir yer tutmaktadir.”? Bu an-
latilarda yolun giizergahi, yolculuk sira-
sinda c¢ekilen zorluklar ve yolda karsilasi-
lan tehlikeler, yol boyunca goriilen yerle-
sim yerleri ve bunlara dair genellikle tek-
rar niteligindeki bilgiler ile karsilasmak

72 Trabzon-Erzurum yoluna iliskin seyahat anlatila-
rina dair bkz. Saylan, 2016: 66-71; Ozkan, 2014: 221;
Alkan, 2010: 82-97; Yilmaz, 2015: 181-206; Yalgin-
kaya, 2016: 149-173.
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miimkiindiir. Ami tarzinda goriilen bu anla-
tilar ile mukayese ettigimizde, Mircher’nin
raporu benzer Ozellikler gosterse de yolu
Ozellikle askeri acidan ele almasi, yolun
gectigi noktalara, yol boyunca elde edilebi-
lecek kaynaklara odaklanmasi, yolun gi-
zergahinda bulunan koprii ve gecitler gibi
altyapiya iliskin hususlara deginmesi, yo-
lun tamirat gerektiren yerlerini isaret et-
mesi ve hepsinden daha 6nemlisi tim bu
anlatilarini hazirlamis oldugu harita ile il-
gili yerlerde gdstermesi agisindan 6nemli
farkliliklar géstermektedir. Mircher kat et-
tigi yolu sadece tarif etmekle kalmamis yo-
lun gectigi arazinin yiiksekligini, yapisini
ve isaret ettigi noktalar arasindaki mesa-
feyi de isaret ederek yolun sunmus oldugu
ulasim altyapisini bir asker gozii ile ortaya
koymustur. Yukarida Blau’nun vermis ol-
dugu bilgiler de dikkate alindiginda Mirc-
her ve maiyetinin 1856’da yola iliskin goz-
lemleri ve haritalar1 Kirim Savasi’ni takip
eden donemde yolda baslayan ¢alismalarin
ilk merhalesini ortaya koymasi agisindan
oldukca 6nemlidir.

2.1. Trabzon-Giimiishane Arasi

4 Mayis’ta Trabzon’dan hareket eden Mirc-
her’nin ilk gézlemleri yolun sehir i¢inden
baslangic noktasi olan Meydan’dan itiba-
ren baslamaktadir. Mircher bu kismi su se-
kilde tarif etmektedir:73

“Sekiz y1l 6nce’4 ismail Pasa tarafindan ya-
pilan insa edilen yol Meydan’dan basla-
maktadir. Buradan oldukca egimli bir yol
ile Boztepe dagina ulasmak icin kazilarak
yapilmistir. Bu yolun 1. Hana kadar olan
yaklasik 800 metrelik kismi sose olarak ya-
pilmistir. Yol daha sonra oldukga genisler.
Kislar1 olduk¢a ¢amurlu olan bu ikinci ki-
sim ne sose yapilmistir ne de tas dosenmis-
tir. Yine de sose yolun bir taraftan 300 di-
ger taraftan da 400 metrelik mesafede iki
tas kopri yapilmastir. ...Yol daha sonra De-
girmendere Vadisi’ne iner. Yolun sag tara-
finda kalan arazi, yolun giizergahim izle-
yen paralel tepeleri takip eder ve sehrin
dogusundan denize ulasan derin vadileri

73 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 1-a:2-b.
74 Bu tarihin dogrusu alt1 y1l 6nce, yani Eyliil 1850’dir.

birbirinden ayirir. Tiim tepeler birbirinden
ayr1 bir yerlesim kiimesini barindirir ve
buralarda arazinin islendigi goriiliir. Yollar
bayirlari izler ve koyleri bir arada ve birbi-
rine bagliymis gibi gosterir”.

Trabzon ve cevresinin sundugu giizel man-
zarayl da aktaran Mircher “Sol tarafta ise
vadiler ve tepeler yola dikey bir yapidadir
ve boylece Degirmendere vadisine inmekte-
dir. Degirmendere’nin denize dokiildiigii yer
oldukga aciktir. Bu tarafta da yerlesim ve
tarum alanlart vardir. Ozetle Trabzon ¢ev-
resi oldukca pitoresk bir manzara sunmakta
ve pek cok zenginligi barindirmaktadir” de-
mekte ve bu yolu sadece askeri a¢idan in-
celeyecekleri i¢in bu tiir detaylara girme-
yecegini belirtmektedir.”> Yol {izerinde
karsilastiklar: iki handan ilkinin yolun 27.
dakikasinda; ikincisinin de bunun ig¢ da-
kika ilerisinde dagin zirvesinde oldugunu
yazan Mircher, yolun daha sonra dar bir
glizergdh izleyerek ve Harmancik Bo-
gazr’'na kadar diiz sekilde devam ettigini,
burada biiyiik taslar ile yaklasik bir metre
genisliginde désenmis oldugunu; ancak bu
kisimlarin kétdi durumda olduklarini yaz-
mistir. Bu kisimda, taslarin birbirine esit
olmamasindan dolay1 Uzerlerinden 6zel-
likle kisin ge¢mek olduk¢a zordu. Yolun tas
dosenmeyen kisminda ise sosenin saginda
ve solunda, yolun bittigi yerden itibaren
araba tekerlekleri tarafindan taraftan
oyulmustu. Harmancik Bogazi’'ndan sonra
oldukca egimli bir yoldan asagiya inilir ve
egim daha sonra azalir. Goélcayir’a dogru
olan ve Degirmendere’ye dokiilen kiiciik bir
akarsu bir képrii ile gegiliyordu.”®

Yol daha sonra Degirmendere Vadisine ine-
rek Degirmendere’yi takip ediyordu. Sag
tarafta yer alan kdyleri takip eden yol Ho-
soglan Koyii’ne dogru alcalmaya baslaya-
rak buradan itibaren oldukca sarp egimler
ve pek cok koti gecitlerden geciyordu.
Ozellikle de en al¢ak noktalarda Degirmen-
dere yolu tahrip ediyordu. Kirisli bir kopri
iizerinden bir cay gecildikten sonra, yol
nehrin vadisine inerek, buradan nehrin sag
tarafinda kalan Zigana Vadisi’ne kadar

75 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 1-b.
76 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 1-a.
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uzaniyordu. Mircher, yol iizerindeki koy-
lerden de bahsetmistir. Yol lizerinde bah-
settigi kdyler sirasiyla Miihiircii ve Ambela
koyleriydi. Miihiircii Kdyti’'nde yolcular ve
siirliciiler yolcu basina 40 hayvan basina
ise 60 santimlik bir gecis Ucreti odiiyor-
lardi. Burada derenin iizerinde insa edilen
tas bir kopriiniin durumu oldukcga iyiydi.
Burasi ayni zamanda yaz yollarindan biri-
nin hareket noktasiydi. Mircher, buraya
yakin bir diger kdy olan Ambela Koyii’'niin
Oonemli bir yer olmadigini, Yaz Yolu’nun ise
Galyan Kopriisii lizerinden devam ettigini
belirtmektedir.””

Esiroglu Deresi lizerinde tas bir kopri, ileri
de de Esiroglu Hani vardi. Esiroglu Ham
yirmi kadar yapidan olusan kervanlar i¢in
bir durak yeriydi. Katircilar burada her-
hangi bir vergi 6demez; ancak hayvanlari-
nin ihtiyag¢larini hancilardan satin alir-
lardi. Hancilarin hem kendilerinin hem de
hayvanlarinin ihtiyacini karsilamak igin
daglarda evleri ve bahgeleri sahipti. Bu se-
kilde hancilar iiriinlerini karli bir sekilde
satabilmekteydi. Mircher, Erzurum’a kadar
pek cok koyde bu sekilde hanlar bulundu-
gunu yazmaktadir.”®

Nehrin sol yakasinda kalan Zanoy (Ziga-
noy) Koyii’'nde yirmi kadar ev vardi. Vadi-
nin bu kisminda sag yakanin tepeleri ge-
nellikle kayalikti, sol yakadaki tepeler ise
biraz daha diizdi. Burada, haritada da isa-
ret edildigi gibi birbirinden ayr1 kdyler yer
almaktaydi. Nehir, hanin 850 metre kadar
yukarisinda olan kire¢tasindan giizel bir
tas koprii geciliyordu. Esiroglu Hani’ndan
sonra yol Degirmendere’nin sol yakasindan
Mataracr’’ya kadar yilikselmeye basliyor,
Mataracr’ya ise sag tarafta kalan tas bir
kopri ile geciliyordu. Daha sonra yolun sol
tarafinda kalan Eskila Deresi gecildikten
sonra, yol boyunca hanlar ve ¢esmeler ile
karsilasiliyordu. Yolun kayalik yapisi cok
tehlikeli ve zor gecgitler ortaya c¢ikarmak-
taydi.”®

Yolun bu kismina dair degerlendirmele-
rinde Mircher, vadinin oldukc¢a dik; ancak

77 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 2-a;2-b.
78 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 2-b.

ormanlik bir yapida oldugunu belirterek,
Degirmendere’nin sag yakasinda kalan te-
pelerin sol yakaya gore daha ytliksek oldu-
gunu, sag yakada yer alan Hanifa ve sol ya-
kada yer alan Ziganoy koylerinin yogun
yerlesimli yerler oldugunu; buna karsin
Hosoglan’in ise sadece birkac¢ evden olusan
bir yer oldugunu not etmektedir. Yolu, sun-
mus oldugu askeri imkanlar agisindan da
degerlendiren Mircher’ye gbre su ve orman
bakimindan zengin olan bu kisim kamp ya-
pilabilecek uygun bir yere sahip degildir.
Vadinin yiiksekleri olduk¢a sarp ve orman-
larla kapliydi. Nehrin bir yakasindan dige-
rine ge¢cmek icin sadece tas kopriiler kulla-
nilmaktaydi. Bazen ormanlarin olmadig:
yerlerde yerlesim yerleri ve ekili araziler
goriiliyordu. Degirmendere vadisinde de
ayni olan bu manzarada tepeler oldukca
dikti ve tarlalar el ile islenmekteydi.8°

Bir sonraki onemli durak olarak Mirc-
her’nin bahsettigi yer Cevizlik’tir. Burasi
hakkinda Mircher: “Cevizlik minaresi olma-
yan bir camisi ile otuz kadar evi barindir-
maktadir. Pek ¢ok ev Cevizlik’e bagl dag-
larda yayilmis durumdadir. Cevizlik’te, Ce-
vizlik Deresi iizerinde ahsap bir koprii var-
dir. Ikinci bir Yaz Yolu bizim de giizergahini
verdigimiz gibi Cevizlik’ten baslamaktadir”
demektedir. Mircher ve maiyeti Cevizlik’in
solunda kalan yaz yolu ile degil de Degir-
mendere’yi takip eden kis yolu gi-
zergdhina girmistir. Cevizlik’ten sonraki
bir diger 6nemli durak ise Meksila’dir (Ca-
tak). Meksila’da 19 hane ve hanlar i¢in pek
¢ok ahir vardi. Bu kdyiin girisinde ve civa-
rinda dere lizerinde iki koprii bulunuyordu.
Ayni sekilde bir baska koprii de bu akar-
suya bagli bir derenin, Maulaya Deresi lize-
rindeydi. Bu kopriilerin tiimiinde tas ayak-
lar1 destekleyen ahsap gogiisliikler bulun-
maktaydi. Meksila’dan itibaren yol siirekli
olarak yiikselmeye bashiyor ve bazen ¢ikish
bazen de inisli tepecikleri takip ediyordu.

79 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 2-a; 2-b.
80 Route d’hiver de Trébizonde & Erzeroum: 2-b.
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Yol iizerinde ¢ok sik kétii basamaklar vardi
ve sirtlar oldukca egimliydi.8!

Mircher’nin bahsettigi bir sonraki 6nemli
durak ise Kiremitlik Han1’dir. Burada dor-
diiniin ¢atis1 harap halde alti1 ahir vardi.
Buradan ilerleyen yol siirekli olarak kaya-
lik yiikseltiler ve ormanlarla kapli tepeler
iizerinden devam ederek zaman zaman
diizliikler, zaman zaman da ¢ok sarp ya-
maglar ve asilmasi1 gli¢ gecgisler yaparak
ilerlemekteydi. Yol {izerinde terkedilmis
eski bir kaleye benzeyen Kuz Han vard: ki
bu han bir zamanlar gecidin giivenligi icin
kullaniliyordu. Yol iizerinde parca parga
bahgelik yerler goriilmekteydi. Gittikce da-
ralan vadiler gecisleri zorlastirmakta ve
yolda zaman zaman toprak kaymalar: ol-
maktaydi.8?

Sarp yamaglar takip eden yol Boklu Han’a
dogru algalmaya baslhiyor, kiigiik bir koy
olan Boklu Han’da dere tag bir koprii vasi-
tasiyla geciliyordu. Bu hanin ilerisinde yol,
derenin sag yakasina geciyor ve Macka
Koyt de bu tarafta yer aliyordu. Kayalikla-
rin zirvesinde ve yolun sol tarafinda Aziz
Constantin’e adanmis eski bir sapel; dere-
nin diger yakasinda ise bir kayalik iize-
rinde yine vadinin eteklerine bakan benzer
bir sapel daha vardi.®3 Boklu Han’in ileri-
sinde solda Krensa, sag tarafta ise Kamba-
noz koyleri yer almaktaydi. Bir sonraki du-
rak ise Yerkoprii’ydi. Yol burada tekrar de-
renin sol yakasina geciyor ve ormanlar ile
kapli yamagclardan ilerliyordu. Mircher,
Yerkoprii’niin zenginliklerini su sekilde an-
latmaktadir:84

“Yerkopri onemli bir koy degildir. Burada
¢ok sayida ahir vardir. Sag tarafta kalan
daglar cok sayida kereste sunmaktadir. An-
cak bunlar sadece yoredeki koyliiler tara-
findan isletilmektedir. Bunun yaninda, bu
ormanlarin muhafazasi igin hicbir tedbir
alinmis degildir. Sol tarafta Yerkdprii’niin
karsisinda yer alan tepeler daha algaktir ve
ekili yerlerdir. Koyiin uzaginda bir demir
madeni vardir. Vadinin tim bu tarafi ¢ok

81 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 3-a.
82 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 3-a;3-b.
83 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 4-b.

biiyiik orman zenginligi ihtiva etmektedir.
Bu ormanlar devlet tarafindan yol olma-
mas1 nedeniyle isletilmemektedir. Sadece
burada yasayanlar evlerini insa etmek ve
1sinmak igin bu ormanlardan istifade et-
mektedirler”.

Yerkoprii’den sonra yol biraz daha yo-
kustu; fakat ¢ok dik degildi. Bir tepeden di-
gerine dogru ilerleyen bu kisimda yol iize-
rinde pek ¢ok bataklik vardi. Bununla bir-
likte tas dosemek suretiyle yol miimkiin
mertebe iyi tutulmaya c¢aligilmigti. 85 Yol
Tekibel mevkiinden tekrar derenin sag ta-
rafina geciyordu. Yol bir kez daha orman-
larla kapli yamag boyunca yilikselmeye bas-
liyordu. Bu yamac¢ akarsu yatagim ikiye
ayiriyordu. Bu yamaglar tizerinde yol ba-
zen yilikselip bazen alcalarak devam ediyor
ama daha ¢ok yokus yukari gidiyordu Biraz
ilerde dere, Barnabas Deresi ile birlesi-
yordu. Barnabas Deresi’nden gecisler za-
man zaman ¢ok zor oluyordu. Derenin sag
tarafinda Bekg¢i Koyt vardi. Yol iki derenin
birlestigi noktadan Ros (Kos) Deresi tara-
findan vadinin asag1 kisimlarindan devam
ederek ylikselmeye basliyor, yeniden sol
tarafa donerek ve Zigana Dagina dogru bir-
birine denk olmayan; ancak oldukga dik te-
pelere yoneliyordu. Yolun bu kisminda, va-
dilerin derinliklerinde Mircher’nin seyahat
tarihi olan 7 Mayis’ta halen daha kar vardi.
Zigana Dagr’na yonelen bu alanda anayolu
takip eden ancak daha kisa olan bir baska
yol daha bulunmaktaydi. Zigana Dag1 Ge-
¢idi kisin kervanlar icin ¢ok tehlikeliydi.
Buradan gecmek bazen imkansiz hale gel-
digi icin kervanlarin giinlerce hanlarda
bekledigi zamanlar oluyordu. Burada her
yil ¢ok sayida kaza da olmaktaydi. Zigana
Dagr’ndan inis oldukc¢a zordu. Gah tepele-
rin dikliginden, gah yolun kot durumun-
dan yolda derin yariklar olusmakta ve yola
tas diismekteydi. Gecitten asagiya dogru
inerken yolun saginda ve solundan gelen
akarsular vardi.8®

Yol, Zigana Dagr’nin eteklerinden inerken
Maden Han’a ugruyordu. Burasi adini bir

84 Route d’hiver de Trébizonde & Erzeroum: 4-b.
85 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 4-b.
8 Route d’hiver de Trébizonde & Erzeroum: 5-a; 5-b.
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zamanlar burada demir madeni ¢ikarilma-
sindan almaktaydi. Mircher, burada daha
once Degirmendere Vadisi’'nde goriip tarif
ettigi ev yapim tekniklerine su sekilde de-
ginir:®7

“Maden Hanr'na kadar evler ve ahirlar
daha once tarif ettigimiz yapim teknigini
sergilerler. Ancak bu noktadan sonra bu ta-
raflarda kisin ¢cok miktarda kar yagmasi
nedeniyle Erzurum’a kadar tamamen farkl
bir sistem goérdiik. Kara dayanmak ve so-
guktan muhafaza saglamak icin oldukga
giicli ve kalin bir ¢ati1 yapilmaktadir. Bu
cat1 kiitiikleri birbirini iistiine diizmek su-
retiyle yapilir ve bunlarin iizerine de 50-60
santim kalinliginda toprak ortiiliir. Bu se-
kilde bir yapim teknigine dayanmak i¢in ol-
dukca saglam duvarlar gerekmektedir.
Tastan duvarlarin arasindaki kiitiikler ile
dikey oldukca saglam bir sistem yapilmig-
tir. Tas duvarlar i¢in yap1 harci olarak top-
rak kullanilmaktadir. Biiyiik bir ev veya bir
ahir yapilmak istedigi zaman c¢atiy1 tutacak
cok sayida siitiin ve duvarlar igin biliyiik
taslar gerekmektedir”.

Maden Han’dan itibaren yol bir kez daha
sag tarafta kalan kayalik yamaclarin sirtla-
rindan ilerliyor ve oldukcga tehlikeli gecit-
ler ortaya cikariyordu. Zira yola diisen ka-
yalar zaman zaman yolun kapanmasina ne-
den oluyordu. Yol daha sonra Zigana
Hanr'ni gecerek, biiyiik derenin sag yaka-
sindan ahsap bir koprii ile devam ediyordu.
Zigana Hanr’'na kadar vadi tamamen islen-
memis haldeydi; ancak sol tarafa dogru al-
calan vadide ¢ok sayida tarla vardi. Bu vadi
iizerinde bulunan Zigana Koyl bazi kay-
naklar sunmaktaydi. Zigana Hani ise yol
boyunca karsilasilan en iyi handi. Bunun
yaninda, civardaki han ve koylerin ara-
sinda da kamp yapilabilirdi. Yolun sag ta-
rafinda kalan kayaliklar siddetli bir sarsin-
tiya ugramis gibi her taraftan catlamis ve
kirilmisti. Vadinin bu kisminda orman 0r-
tiisii yoktu ve sag tarafa dogru olan Kos De-
resi'nde (Kostere) de durum ayniydi.®® Sag
taraftan akan bu dere yolu kestigi icin kii-
tiikkten yapilmis bir koprii ile geciliyordu.

87 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 6-b.
88 Route d’hiver de Trébizonde & Erzeroum: 7-a.

Eski bir tas koprii vasitasiyla bir kez daha
derenin sol yakasina gecen yol ileride bir
kez daha tas kopri kalintilar: tizerine insa
edilen ahsap bir képri vasitasiyla derenin
sag yakasina geciyordu. Daha sonra Har-
mancik Hani adli kii¢ik hanin yakinlarinda
bir kez daha sol yakaya gecen yol bu gii-
zergahini Glimiishane Deresi ile birlestigi
yere kadar devam ettiriyordu. Bu son gii-
zergahta oldukca iyi durumda olan yol Gii-
miishane Suyu ile birlestigi noktada bir-
denbire Glimiishane Suyu’na dénmek lizere
Abdurrahman Hani’ndan sola doniiyordu.
Burada yol dere iizerinde giizel ve iyi bir
durumda olan bir kopriyi, Maruf Kop-
riisii’'nil gecerek hafif bir yamacin sirtindan
devam ediyordu. Yol bu bélimde iyi du-
rumdaydi.®?

Glizergahta olan bir diger 6nemli nokta da
Ardasa Hanr’'ydi. Mircher’nin Ardasa (To-
rul) hakkindaki izlenimleri su sekildedir:°°

“Ardasa civarindaki tepeler ¢ok iyi ekilmis-
tir. Bu arazi iizerinde kamp yapilabilir. Sag
yakanin yiiksekleri pek ¢ok noktada kaya-
Liktir. Ancak buralarda birka¢ ev ve bahce
gormek miimkindir. Hanin 900-1.000
metre asagilarinda nehrin her iki tarafinda
da eski tas bir kopriiniin kalintilarina rast-
ladik. Lakin yolun derenin sag tarafina de-
vam ettigine dair bir ize rastlamadik. Ar-
dasa’da bazi kaynaklar bulmak miimkiin-
dir. Ne yazik ki buranin dereye olduk¢a ya-
kin tarafi yagmurlardan dogan taskin veya
kar erimeleri donemlerinde nehrin sulari
tarafindan isgal edilmektedir. Buradaki
kopriiyii acilen tamir etmek lazimdir. Eger
acilen tamir edilmez ise koépri daha da
koétii duruma diisecektir. Soéylendigine
gore, nehrin sag tarafinda simdiki kasa-
baya goére bir zamanlar 6nemli bir kasaba
vardi. Harabelerini gorinmemektedir, sa-
dece civardaki yiikseklerde bugiin erisil-
mez goriinen kale kalintilar1 goriinmekte-
dir. Nehrin sag yakasi sol yakasina gore
daha yiiksektir. Bu taraflar sihhi acidan
saglikli degildir ve havalarin sicak oldugu
dénemlerde sitma goriilir”

8 Route d’hiver de Trébizonde & Erzeroum: 7-a.
9° Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 7-b.
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Ardasa Hani’'ni gecen yol daha sonra biiyiik
bir kayalik yamaci dolanarak yikseliyor,
sonra ise oldukc¢a dik bir yamactan algal-
maya bashiyordu. Gimishane Suyu’nun
sag yakasinda kalan Ardasa’da yol harabe
halinde tas bir kopri vasitasiyla sol tarafa
geciyordu. Mircher ve ekibi bu kisimda, o
zamanki deyimiyle Giimiishane Suyu’nun
pek cok yerde yolu tahrip ettigine tanik ol-
mustur. Mircher’ye gore bu kesintiler her
tagkin doneminde ulasimi sekteye ugrat-
makta ve yol ii¢ giin kadar kullanilamaz
hale gelmekteydi. Bunun disinda bu tarafta
yol tas doseli ve duvarlar ile desteklenmis
bir durumdaydi. Onceleri oldukca genis
olan yolun gectigi kisim daha sonra daral-
maya, sonra da tekrar genislemeye basli-
yordu. Yol tizerinde bulunan Demirci Koyt
nehrin sol yakasindan akan bir derenin her
iki yakasinda  kurulmustu. Demirci
Koyi’'niin yakinlarinda bir kamp yeri bulu-
nuyordu; ancak burasi yakacak acgisindan
zengin degildi. Yol Demirci Ko&yii’nden
sonra sirtlar izerinden devam ederek iler-
liyor, ilerde ise Giimiishane Suyu, sag ta-
raftan akan Gavurdere’nin sulariyla birle-
siyordu. Gavurdere, Tombulak adli bir
koye giden yolu kesiyor, iki derenin birles-
tigi yerde yol ahsap bir képri vasitasiyla
geciliyordu. Biraz daha ilerde yol tas bir
koprii ile Giimiishane Suyu’nun sag, biraz
ilerde de tekrar sol yakasina gecmek-
teydi.o*

Yol ileride iyi bir durumda olan Karava
Kopriisi'nde gectikten sonra sag tarafin-
dan Rum Dere denilen bir dere Glimiishane
Suyu ile birlesiyordu. Mirecher yolun bu
son kisminin durumunun oldukca iyi oldu-
gunu, sadece yolun nehir yatagina indigi
alcak kisimlarda sulak ve ¢amurlu zemin-
ler olusturdugunu; fakat bunlarin yolun
kullanilmasinin 6niinde biiyiik engeller ol-
madigini belirtmektedir. Yolun ilerleyen
kisimlarinda da pek ¢ok noktada bazen su-
larin yiikselmesinden bazen de yolun koti
durumundan dolay1 gecisin zor oldugu yer-

91 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 8-a; 8-b.
92 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 9-b.
93 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 9-a.

ler ortaya ¢ikiyordu. Sonra vadi genisle-
meye, sirtlar da algcalmaya bashiyordu. Bu
tepelerin asagi kisimlari, tarla olarak kul-
laniliyordu. Burada Giimiishane Suyu’nun
sol yakasinda Beskilise Koyt (Mescitli) yer
almaktaydi. Bunun biraz yiikseklerinde ise
Manderia (Mandir1) Koéyi vardi. Bu ki-
simda vadide su golciikler olusturuyordu.
Vadinin sag ve sol yakasinda kayaliklarin
belirdigi bu kisimda vadi bir kez daha da-
ralmaya basladig: kisimda®? yol iizerinde
hanlar belirmeye basliyordu. Mircher bu-
rada Firtina Hani'nin gerisinde ismini ver-
medigi vadiye gore oldukca yiiksek bir te-
penin iizerinde bir han oldugunu kaydet-
mektedir. Buranin ilerisinde Firtina Hani,
nehrin sag yakasinda yer aliyordu. Bu han-
dan sonra yol bir kez daha vadinin diple-
rine dogru dolambaglar yaparak algaliyor,
kayaliklardan dolay: gecisler zorlasiyordu.
Batalan Han gecildikten sonra, yol saga do-
niyordu. Bu kisimda tastan yapilmis bir
kopri ile Kogshera Koyii’ne gidiliyordu.?3 Bu
kisimda vadi genislemeye ve sag tarafta
kalan yiikseltiler de ortadan kalkmaya bas-
liyor, yol ve dere arasinda her iki yakada
icinde degisik meyve cesitlerinin oldugu
meyve bahgeleri goriiliyordu. Sehre kadar
devam eden bu meyve bahcelerine Glimiis-
hane Bahgeleri deniyor ve sehrin sakinleri
yazlar1 burada geciriyordu.%+

Koshera Kopriisii'nden sonra yol derenin
sol tarafinda kalan bir tas kopriyi geci-
yordu. Kiird Alioglu Han’in yakinlarinda
bir baska dereyi, li¢iincii olarak da Giimiis-
hane Alt1 denilen mevkide bir baska dereyi
geciyordu. Bu kisim Giimiishane’nin varo-
suydu. Giimiishane’yi iki kisma ayiran va-
diden akan bu dere ahsap bir kdprii vasita-
siyla geciliyordu.®> Mircher’nin raporunda
ziyaret edip etmedigi anlasilmayan Gii-
miishane’ye dair izlenimleri su sekilde-
dir:9%

“Vadinin bu kismu iki tarafta kalan kayalik-
lar nedeniyle oldukca dardir. Sehir daha az
egimli olan iki sirt tizerinde yerlesiktir.

94 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 9-b.
95 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 10-a.
9 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 10-b.
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2.000 haneye sahiptir ve bana sdylendi-
gine gore az kaynag1 vardir. Buralarda ya-
kacak olmadig: icin 2-3 saat mesafedeki
uzakliklardan odunu pahaliya almaktadir-
lar. Bana goére Giimiishane ihtiyaci olan hu-
bubat acisindan da kendine yeterli degildir,
bundan dolay1 hububati civar kdéylerden sa-
tin almak zorundadir. Ancak burada ol-
dukca onemli bir miktarda meyve yetis-
mektedir. Bu meyvenin bir kismi Erzu-
rum’a kadar sevk edilmektedir. Buralar bir
zamanlar oldukca sakindi. 1829’da bu sehir
Ruslar tarafindan mermi atmadan ele geci-
rildi ki Ruslar buraya Rumlarin yardimi ile
gelmisti.”

2.2. Giimiishane-Bayburt Arasi

Derenin sol yakasindan vadi boyunca biraz
ilerledikten sonra karsilarda bahceler ve
tek tiik evler yer aliyordu. Bunlar Gimiis-
hane’nin varoslariydi. Daltaban Kopri’si
ile Glimiishane Suyu’nun sol tarafina geci-
liyordu. Burada derenin sag yakasindan
ilerleyen bir baska yol ile Giimiishane ya-
kinlarindaki koylere c¢ikiliyordu. Burada
bir zamanlar isletilen ve 15 seneden beri
terk edilmis, ayn1 zamanda sehre de adini
veren glmiis madenleri vardi. Dalta-
ban’dan sonra yol iistiindeki bir diger han
Emirler Han1’ydi. Burada dere lizerinde bir
kopri vardi. Emirler Hani’'ndan sonra yol
ahsap bir kopriyi geciyordu. Derenin sol
yakasinda baska bir dere, Halgent Deresi
vardi. Biraz daha ilerde yol bu kez sag ta-
raftan akan baska bir dere ile karsilasi-
yordu. Mircher’ye gére yolun bu kismi bir
birligin kamp yapmasina uygun imkanlara
sahipti.?”

Bu kisimda yolun devam ettigi vadi, etrafta
yer alan kayaliklar nedeniyle daralarak de-
vam ediyordu. Bu kisimda yolda toprak
kaymalar1 nedeniyle zor gegitler ortaya ¢i-
kiyordu. Yol, harabe halinde bir tas kopri,
Musta Kopriisi'niin yukarilarindan devam
ederek alcak kisimlarda bazen suyun isga-
line ugruyordu. Bundan dolay1 sudan gec-
menin zor oldugu yerlerde kayaliklardan
ilerlemek zorunda kaliniyordu. Tekke’ye

97 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 10-a; 10-
b.

yaklastik¢a yol daha iyi bir hal aliyordu.
Kayalik bir dagin sirtlarinda yer alan Tekke
yol tizerinde 6nemli bir yerdi. Mircher bu
taraflarin oldukca acik, ekili arazilerin ol-
dugu ve kamp kurulabilecek imkanlara sa-
hip oldugunu belirtmektedir. Mircher’nin
Tekke’ye dair izlenimleri su sekildedir: 98

“Bu koy uzaktan eski bir kaleyi andirir. Da-
has1 bu koy ulasilmasi zor bir konumdadar.
Bu k&y yolun 6nemli bir kismina hakim bir
konumda oldugu icin burada yol igin bir
Oonemli askeri nokta haline getirilebilir.
Timi senlik olan 50 hanesi vardir. Bunla-
rin timi Misliman ailelerdir. Vadinin bu
kismi volkanik kaya kalintilar: ortaya koy-
maktadir. Tekke’deki hanlarin yaninda su
ile calisan ve bu taraflara 6zgii bir sitemi
olan {i¢ degirmen bulunur. Bu sistem bura-
dan i¢ kisimlara kadar gorilmektedir. Su-
yun akintisini dogrudan carka dikey olarak
akitmak yerine suyun birikmesi i¢in bir ha-
vuz yapilmakta ve suyun az oldugu zaman
buradan kullanilmaktadir. Buradan degir-
menin i¢inde yer alan bir tiirbine aktarilir.
Arklardan devam eden havuz degirmene
dogru yonelir ve burada yatay olarak 45
derecelik ahsap bir silindirde sona erer. Bu
silindir de tiirbinde sona erer. Tiirbin hare-
ket ettirilmek istendiginde suyun 6niindeki
engel kaldirilir ve su arktan havuza dogru
akar ve burada ahsap silindirden de tiir-
bine ulasir”.

Tekke’den ilerleyerek bir siire yine sirtlar-
dan devam eden yol vadinin asag1 kisimla-
rina dogru iniyor, ancak buralarda yolda
biiyiik gedikler ve toprak kaymalar: gorii-
liyordu. Burada Sobran Kopriisii ile yol de-
renin sag yakasina gectikten sonra suyun
kenarindan devam eden yolda biiyiik gedik-
ler ortaya ¢ikiyordu. Yolun karsisinda Haci
Siilleyman Hanr’'na, ileride ise Han Murad’a
ulasiliyordu. Bu hanin ilerisinde yol tas bir
koprii vasitasi ile sol yakaya geciyordu. He-
men ilerde Erzincan yolu, sag tarafta kalan
vadi tizerindeki bir kopriiniin karsisinda
yer almaktaydi. Daha ilerde yol, sol taraf-
tan gelen bir dere tarafindan kesiliyordu.

98 Route d’hiver de Trébizonde & Erzeroum: 11-a; 11-b.
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Yol oldukga sarp bir kayalik tepenin etra-
findan dolaniyordu. Bu kayaligin tepesinde
eski bir kalenin kalintilar1 vardi. Bu kaleye
Kus Kalesi (Keg¢i Kalesi) deniyordu. Bu se-
kilde ¢ok farklilik gostermeden ok fazla
bir kaynak sunmayan Gegit Han’a kadar
devam eden yol bu sekilde Giivercinlik Va-
disi’ne dogru dik yamaglardan ilerleyerek
devam ediyordu. Gegit Han’da bir nalbant,
bir degirmen ve birka¢ agac¢ goriinmek-
teydi. Kars1 tarafta ise Hact Hasan Koyi
vardi.??

Yol iizerindeki diger bir énemli nokta Gii-
vercinlik’ti. Sola dogru giden yol buradan
glizergahini degistirerek saga dogru donii-
yordu. Yol bu iki vadi arasinda iyi durum-
daydi; ancak daha sonra mevsimin bu do-
neminde olduk¢a camurlu bir hale gelmek-
teydi. Bundan dolay1 pek ¢ok noktada gegil-
mesi zor yerler vardi. Bu tarafta yoldan ge-
gisleri zor yapan ¢amurlu araziydi.’°® Deve
Han’da tek bir yapiydi. ileride iki dere yolu
kesiyordu, bu derelerin ilkinin saginda yol,
Yaz yolu ile birlesiyordu. Bu kisimda yol
bataklik bir arazi tizerinden devam ettigi
icin gecilmesi zor yerler ortaya c¢ikari-
yordu. Daha sonra yiikseklerinde Kaderuk
Koyi’'niin kuruldugu kayalik bir yiikselti-
nin etrafindan dolanan yol vadinin alt ki-
simlarindan uzaklastikca daha iyi bir hale
gelmeye basliyordu. Sola dogru kivrilan yol
nehirden uzaklasarak devam ediyor ve Ba-
lahor’a (Aksar) dogru ilerliyordu.*®* Yarim
saat uzaklikta yer alir Calt1 Koyl bazi kay-
naklar sunabiliyordu. Koy civarinda ekili
araziler vardi; ancak ovada ve kenarda ka-
lan yerlerde ekili degildi. Bu taraflarda
arazi otlak olarak kullaniliyordu. Ormanlik
alanin olmadigi bu civarda Deve Hani’'nin
Otesinde vadi daralmaya ve yol zemini ku-
rumaya basliyordu. Deve Hanr’nin ileri-
sinde yol Yaz Yolu ile birlesiyordu. Kaderak
Koyl bazi kaynaklar sunuyordu. Vadinin
asagilarinda bir kac¢ tarla ve degirmenler
vardi; ancak vadinin 6nemli bir kismi otlak
olarak ayrilmis durumdaydi. Burada irmak

99 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 12-a; 12-
b.

190 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 13-a.

0t Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 13-a.

zemini daha kuruydu. Yolun sag tarafi so-
luna gore oldukg¢a kayalikti. Buranin ol-
dukca ilerisinde Balahor Ovasi yer almak-
tadir. Balahor Ovasr’na yiikseklerden gelen
baska bir yol ile de ulasmak mimkiindi.
Bir vadinin dibinde yer alan Balahor, Miis-
liman ve Ermenilere ev sahipligi yapmak-
taydi. Balahor pek ¢ok kaynagin bulunabi-
lecegi bir yerdi. Burada araba da bulun-
maktaydi.’®* Mircher’nin Balahor’a dair iz-
lenimleri su sekildedir:*°3

“Balahor’da evler oldukga genis bir yerle-
sim sunmaktadir. Burada evler saglam ve
zarif bir cati ile ortilen bir yapidadir. Bu-
rada catilar Maden Han’da tarif edilenler-
den farkli bir tarzda yapilmistir. Burada
biiyiik kerestelerin yan yana getirilmesiyle
olusan ¢at1 yerini daha kiiciik birbirini des-
tekleyen ve piramit biciminde yiikselen, te-
pesinde de penceresi olan bir cati Ortiisi
vardir. Bu ortii sisteminde de toprak kulla-
nilir, bu evlerin ortasinda bir kubbe bulu-
nur. Bir ailenin evi bu sekilde birka¢ yapi-
nin bir araya gelmesiyle olusur. Bunlarin
birine yerlesilir, digeri ahir ve {iglinci de
kislik malzemelerin saklandigi yer olarak
kullanilir. Ceprenot Suyu tas bir kdpri, Se-
yid Kopri vasitasiyla gecilir. Bu képri 200
metresi sose olarak yapilmis bir bataklik
araziye dogru uzanir. Ceprenot Suyu’ndan
yazin arabalar gecebilir; Burada yapilan
sose cok genis degildir. Bu sose yol yakin
zamanda yapilmis bir yol olsa da burada su
tasmasindan kaynaklanan gedikler goriil-
mektedir. Bundan dolay1 bu gedikleri bir
an once tamir etmek gerekmektedir”.

Balahordan ¢ikarak Ceprenot Suyu’nu ge-
cen yol daha sonra oldukg¢a dik bir sirta
dogru yiikseliyor ve buradan bir zirveye ¢i-
kiyordu. Sonra zemini ¢camurlu genis bir
ovaya inen yol pek cok defa alcalip yiikse-
lerek ilerleyerek bir Ermeni koyd olan
Ergi’ye ulasiyordu. Yolun bu son kismi ol-
dukca vadilikti. Yol Ergi’nin kurulmus ol-
dugu tepeligin etrafindan dolanarak bir

02 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 13-b.
103 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 13-a; 13-
b.
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kez daha algalir ve burada diiz bir yolla bir-
lesiyordu. Bu kisminda yol ¢camurluydu ve
yolu diizeltmek icin etrafta gerekli mal-
zeme de yoktu. ileride Kardova Suyu yolu
kesiyordu; bunun yaninda etrafta yazin ku-
ruyan kii¢iik su akintilari vardi. Yolu bu se-
kilde tarif eden Mircher, yolun bu kisminin
agacsiz yerler oldugunu, etrafta sadece koy
civarinda birkag ekili bahg¢enin oldugunu;
etrafin otlak alanlar ve civarda koyliiler ta-
rafindan isletilen tas ocagi oldugunu belirt-
mektedir. Arazi az egimli olmasina ragmen
¢iplakti. Ayrica vadinin tiim asag1 kisimlari
kisi takip eden kar erimeleri dénemde ba-
taklik hali gelen yerlerdi.**4

Yol Zakzik (Yolalt1 Koyii) Koyii'nde tlze-
rinde tas bir kopriiden gecerek kayalik Ka-
yiskiran tepelerinin etrafindan dolani-
yordu. Kayiskiran’in sag tarafinda aym
adla anilan bir dere vardi. Yol Kayiskiran
Deresi’ni asmak iizere hafif yiikseltiye ¢iki-
yordu. Bu tarafta yolun sol tarafinda cok iyi
akan bir cesme vardi. Daha sonra hafif te-
pelik tzerinden vadilik bir gecisten sonra
asagiya dogru iniyordu. Bu tepenin etekle-
rinde yol Pentzele Cay1 tarafindan kesili-
yordu. Burasi su kaynaklar: agisindan zen-
gindi ve su yazin bile akmaya devam edi-
yordu. Yol daha sonra Bayburt yoluna ulas-
mak i¢cin yoniinii degistirerek sol tarafa yo6-
neliyordu. Pentzele Cay1’'n1 gectikten sonra
dik kayalik bir dagin yamaglarindan ilerle-
yerek biraz daha diizlesiyor ve bu kisminda
zor parkurlar ortaya ¢ikariyordu.'®> Bu iz-
lenimleri aktararak Bayburt’a dogru ilerle-
yen Mircher, yoldaki ¢camurluk kesimlerin
sadece birkag¢ giin once kurudugunu, vadi-
lerde boylar: bir metreye kadar ulasan ca-
yirliklarin oldugunu belirtmektedir. Bu-
raya iligkin olarak aktardigi bir diger detay
da Ruslarin 1829’da Bayburt’un isgal ettik-
ten sonra Lazistan’dan gelen birlikler ile
yolun sol tarafinda kalan ovada gatismis ol-
duklariydi. Buna gére Ruslar bu catisma-
dan sonra sehre ¢ekilmek zorunda kalmis-
lar; ancak Erzurum’dan sonra birkag¢ giin
icinde Bayburt’a 6nemli bir askeri gii¢ ile

24 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 14-a; 14-
b.
105 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 15-a.

varan Paskevi¢ ordunun ihtiya¢larinmi gi-
dermisti.*°®

Yolun en o6nemli duraklarindan biri ise
Bayburt’tu. Eyaletin baslica sehirlerinden
biri olan Bayburt’ta yol sehrin girisinde Co-
ruh Nehri’ni ayakli bir tas kopri ile geci-
yordu. Kopriiniin platformu tas doéseli ol-
masina ragmen kopri ahsap ile desteklen-
mis durumdaydi. Alt1 y1l kadar énce yapil-
mis olsa da kopriide yapilmasi gereken ta-
miratlar vardi. Sehrin c¢ikisinda yol Co-
ruh’un sag tarafina ge¢mekteydi. Mircher,
Bayburt ve kalesi hakkinda detayl: bilgiler
vermistir:*°7

“Bayburt sehri Coruh Nehri’nin orta ¢ikar-
dig1 vadilerde yer alan gegitlerde ve dagin
sirtinda kuruludur. 800 hanedir. Bunlarin
600’1 Miisliiman, 200’u Hristiyanlara ait-
tir. Bayburt’ta her biri 100-500 at barindi-
rabilecek otuza yakin han vardir. Bunlarin
pek cogu su siralar Bayburt’ta olan birlik-
ler tarafindan kullanilmaktadir. Higbir ti-
careti ve iliretimi olmayan Bayburt’un ¢ar-
sisindan gecen kervanlar ile kurmus ol-
dugu az bir miinasebeti vardir. Evlerinin
biyiik bir kismi tastandir ve iglerinde ol-
dukcga giizel olanlari da vardir. Teraslari-
nin lizerine yukselen bacalarinin disinda
yapilari, yiikseklikleri itibari ile bizim no-
betci kuliibelerine cok benzerler ve oldukca
tuhaf bir gériiniim sunarlar. Burada sadece
¢ok az manda eti, ¢ok az sebze bulunur.
Odun burada pahali ve nadirdir. Odun i¢in
2-3 fersah uzakliktaki daglara gitmek gere-
kir. Bir esek yiikii odun 1 frank 20 santime
mal olmaktadir. Burada 5 cami 4 kilise var-
dir.”

Bayburt’a gelen her yabanci gibi Mircher
de Bayburt Kalesi’nden 6zellikle bahsetme
geregi duymustur. Mircher’nin kaleye dair
izlenimleri su sekildedir:

“Bayburt bir zamanlar kuzey taraftan ka-
yalik ve sarp bir tepe tlizerine kurulmus ge-
nis bir kale ile korunuyordu. Bu kale ayn
zamanda sehre hakim bir konumdayd: ve
150 haneye ev sahipligi yapiyordu. 1829’da

106 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 15-b.
07 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 15-b;16-
b.
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Bayburt’u isgal eden Ruslar sehirden ayri-
lirken sadece kaleyi degil icindeki evleri de
tamamen tahrip ettiler. O zamandan beri
bugiin de kale hi¢cbir ehemmiyet arz etme-
mektedir. Kalenin surlari oldukga kisa per-
deduvarlardan olusmaktadir. Bu perde-
duvar kenarlarda yer alan yuvarlak kuleler
ile birbirinden ayrilir. Duvarlarin ist ki-
simlari siiphesiz eski zamanlarda atis yap-
mak icin kesilmistir. Surlar degisik zaman-
larda tamir edilmistir. Duvarlarin pek ¢ok
kisminda ne ¢imento ne de sdonmiis kireg
goriilmektedir. Kalenin girisinde tizerinde
aslan ve kaplan olan bir kabartma goriliir.
Bu Persler tarafindan pek cok yerde cokca
kullanilan bir amblemdir. Burada ayni za-
manda bir kitabe de vardir; ancak bu ki-
tabe simdilerde okunamaz durumdadir. Bu
kalenin bir zamanlar yuvarlak bir dis yolu
vardi. Bu yolun ilk atis yapma yeriydi. Yo-
lun i¢ kisminda asagiya dogru inerken 180
adim uzunlugunda kayaliklara oyulmus iki
merdiven bulunmaktadir. Bu merdivenlere
suluk denir. Kalenin i¢ kisminda da otuz
kadar sarni¢ vardir; ancak bunlarin kéti
yapildig: ve su ihtiva etmedikleri sdylendi.
Kalede 50 metre uzunlugunda 35 m genis-
liginde bir kilise vardir. Bu alanda boyle-
sine buyiik bir kalenin yapimi i¢in biyiik
miktarda malzeme ve biiyiik bir caba ge-
rekmis olmali.” 08

2.3. Bayburt-Erzurum Arasi1

Mircher Bayburt sehri ve kalesi hakkinda
bu incelemelerden sonra Erzurum istika-
metinde yoluna ve incelemelerine devam
etti. Buna gore; yol sehrin c¢ikisinda Co-
ruh’un sol tarafina geciyordu. Fakat nehrin
sag tarafinda yazlari ihtiva ettigi bol otlak-
lar1 nedeniyle kervanlar tarafindan kulla-
nilan bir baska yol daha vardi. Ancak bu yol
kislar1 bataklik haline geldigi i¢in ulasima
elverisli degildi. Sehrin asagilarinda kalan
Coruh Nehri oldukc¢a genisti. Bu donemde
vadinin tim alt kisimlarinmi sular altin-
daydi. Cok yiiksek olmayan vadinin yiik-
sekleri ise ¢iplakti. Sehrin ¢ikisinda, nehrin
kenarinda kavak agaclarinin oldugu birkag

108 Route d’hiver de Trébizonde & Erzeroum: 16-b.
29 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 16-b;17-
b.

bahge vardi. Bu tarafta ¢ok az bir kisim is-
lenmekteydi; arazinin 6nemli bir kismi ot-
lakt1.°9 Yolun devaminda, sol tarafta Aksu
Deresi’ni geciyordu. Bu dere Bayburt degir-
menlerinin de su kaynagiydi. Bu kisimda
yolun durumu iyiydi. Yolun sag tarafinda
Kara Abdal Vadisi bulunuyordu. ilerde
Macuk Dere mevkiinde nehir biiyiik bir ba-
taklik olusturmaktaydi. Bu kisimda dere
yolun 6nemli bir kismini gétiirdiigii icin
gecmek icin kayalik bir kism1 asmak gere-
kiyordu. Bu sekilde bir saatlik zor bir yol-
dan sonra Kes Suyu ile karsilasiliyor, sol
tarafta ise Kes Kdyii’'ne giden bir yol bulu-
nuyordu. Yiiksekte yer alan Keskopri ilde
devam eden yolun ilerisinde Kes Han adli
bir han vardi. flerde Kumdere, vadinin sag
tarafinda ise on haneli Maden Koéyii bulun-
maktaydi. Bir zamanlar buralarda maden
cikarilmaktaydi. ilerde Maden Han’in ya-
nindan gecen yol sag tarafta Dilenci De-
resi’nin agiz kismini gectikten sonra vadi-
nin karsisina ahsaptan yapilmis Haci Bali
Koprisii ile gegmekteydi.'*°

Nosum ve Laderan derelerini asan yol bu-
rada heyelanlardan dolay: zor gecitler ile
kars1 karsiya kaliyordu. Burada bazi yerler
tamir edilmisti. fleride yolun yiiz metrelik
bir kism1 ise tamamen sular altindaydi. Yo-
lun bu kisminda, Coruh’un sag yakasinda
bir saat mesafede otuz kadar hanesi olan
Mosum Koyl vardi. Buranin sakinleri Co-
ruh vadisinde ziraatla ugrasmaktaydilar.
Daha ileride vadi bir kez daha daralmaya
basliyor, sonra genisliyordu. Nehrin pek
¢ok dolambag yaptig1 bu kisimda yolun ze-
mini de genislemeye basliyordu. Sol tarafta
kalan daglar Masat Dagi’nin merhalelerini
ortaya cikarmaktaydi. Bu yakada kalan
daglarda Helvakoy adli bir kdy vardi. 30
Tiirk hanesinden olusan bu koy nehre bir
saat uzakliktaydi. Biraz daha ilerde otuz
kadar evi olan ve bir Tiirk koyii olan Masat
Koyld bulunuyordu. Coruh iizerinde insa
edilen ayaklari tastan olan ahsap bir koprii,
koy ile Masat Han arasindaki baglantiy1

1% Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 17-a;17-
b.
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sagliyordu. Masat Han, Coruh’un sol tara-
finda kalan kiiciik bir vadi olan Yayla
Dere’nin sag tarafindaydi. Yol buradan Ya-
nakkoprii’ye kadar devam ediyordu. Mirc-
her burada bu képriiniin kotii durumundan
dolay1 yolun sol tarafina ge¢mis ve bu se-
kilde ilerlemisti. Masat daglarinin etekle-
rinden dolanan yol, suyun ulasmadig1 ki-
simlarda iyi durumdaydi ve arabalarin ge-
gisine de uygundu. Daha sonra yol Ca-
yirsu’yu, ilerde de Kec¢i Deresi'ni geci-
yordu; sonra tamamen sular altinda kalan
bir gilizergdh izleyerek ilerliyordu. Biraz
daha ilerde yiikselen yolun inisi ¢ok sert
degildi. Daha sonra, sirtin yakinlarinda
Masat Kdyiine giden yol basliyordu.'*

Yanak Koéprii, vadinin daraldigi ve nehrin
camurlu olmadig1 bir yerde kurulmustu.
Yol daha sonra Coruh’a akan Eksi Elma
Suyu’nun (Tohman Cay1) sol tarafina ¢ik-
mak tlizere saga dogru yoneliyordu. Yol
daha sonra vadinin asagilarindan ilerliyor;
ancak bu kisimda yolun bir pargasi suyun
altinda kaliyordu. Bundan dolay: yilin bu
doneminde oldukca dik bir tepelik olan
Tasli Dag’1 tirmanmak gerekmekteydi. Tir-
manisin zirvesinde Tasli Hane’ye variliyor
ve yol buradan sonra biraz daha algak bir
hat boyunca devam ediyordu. Bir sene 6nce
yolun bu kismi egkiyalar tarafindan isgal
edilmisti. Bundan dolay1 buras: yalniz se-
yahat eden yolcular icin oldukca tehlike-
liydi. Taslh Hane’nin yaninda buradan ge-
cerken Oldiriilen 25 kisinin mezarlar:
vardi. Tasli Hane’den ileride yolun bu
kismi iyi durumdaydi. ilerde Eksi Elma
Hanlarr’ni gecen yol suyun kenarindan, ¢a-
murlu bir araziden ve yiiksek bir kayaligin
etrafindan ilerliyordu. Bu kisimda yolun
durumu oldukc¢a kotiiydii.**?

Eksi Elma Hanlari’'ndan sonra yol Bayat-
dere Kopriisii’nii gegiyor, derenin sag yaka-
sinda, daha sonra kiiciik enlemesine vadiye
girmek iizere sola dogru yoniinii degistiri-
yordu. Burada yol kdylerin icinden ge¢se de
yolun zemini ¢amurluydu. Yol daha sonra

1t Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 18-a;18-
b.
12 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 19-a;19-
b.

kiicilik bir gegitten ilerliyordu. Yol iizerinde
bulunan Akmezar’dan itibaren arazi degis-
meye bashiyordu. Yol Boyadere Kop-
riisii’nden itibaren yiikseldigi vadinin kar-
sisinda kii¢iik bir vadiye dogru al¢almaya
basliyor, daha sonra lizerinde tas bir képrii
olan bir dere ile kesiliyordu. Yoniinii degis-
tirerek dar bir bogaza, Esuk Dere’ye girdik-
ten sonra ahsaptan yapilmis kotii bir kopri
olan Esuk Kopri iizerinden sol tarafa geci-
yordu. Daha ilerde bir kez daha yo6niinii de-
gistirerek yakin zamanda yapilan Nakish
Kopriisi'nden sag yakaya geciyordu. Daha
sonra sag yakadan devam ederek ilerleyen
yolun gectigi bogaz 6zellikle Nakish Koprii
yakinlarinda daralmaktaydi. Bazen yagan
kardan bazen de gelen ciglardan dolay: kis
zamanlarinda bu kopri neredeyse gorin-
mez oluyordu. Bundan dolay:1 yol ulasima
tamamen kapaniyordu.''3

Yol pek cok kiiciik derecigi kestikten sonra
Glinepe adinda kiiclik bir vadinin ytiiksekle-
rine ulasiyordu. Buradan sag yakaya dogru
yoneldikten sonra Zazan Dere denilen bir
dere ile karsilasiyordu. Bu dere iizerinde
yer alan kopri tahrip olmustu. Zazan Han
gecen yol irmak gecidini astiktan sonra
Yapraklisu Vadisine giriyordu. Bu kiiciik
vadi boyunca yol her yerde bataklik ve ca-
murluktu. Yol daha sonra sol yakada yer
alan yiikseltilerin eteklerinden yukari
dogru cikiyordu. Bu tepeler Kosapinar
Dagr’min tepelerinden biriydi. Yol bir dizi
tepenin tlizerinde algalip yiikselerek kiv-
riml bir giizergah izliyor, daha sonra bas-
lica dag silsilesine dogru tirmanmaya bas-
liyordu. Once sert bir sirttan ilerleyerek
daha sonra diizlesmeye basliyordu. Buraya
ulastiginda sola dogru yoniinii degistiriyor
ve dagin eteginde yer alan bir tepeyi asarak
zirveye ulasiyor ve ileride bu tepenin tize-
rinden alcalmaya bashiyordu.'* Mirc-
her’nin yolun en tehlikeli gecitlerinden biri
olan Kosapinar’a dair izlenimleri su sekil-
dedir:"'5

113 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 19-a;19-
b.

14 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 20-a.

115 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 20-b.
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“Kosapinar Gegidi yilin biiyiik bir kisminda
tehlikeli bir yerdir. Kisin 15-20 giin bo-
yunca siddetli tipilerden dolay1 gecilmesi
imkansiz hale gelir. Tepelerden vadilerin
asagilarina dogru kar yiginlari siiriikle-
mektedir. Yolcularin buradan gegisi ol-
dukca tehlikeli bir hale gelir ve yolcular bu-
rada zayif bir sekilde yok olurlar. Kervan-
lar da bu hazin sonu yasarlar. Bu mevsimde
biiytik kar kiitleleri yolun gidisatini kesin-
tiye ugratir. Kar yagdig1 zaman daga dogru
tirmanilamaz, karin erimesi ve havalarin
1sinmas1 beklenir. Bu zamanlarda yolun
her iki tarafinda bekleyen kervanlar tersi
yone dogru tirmanirlar. Kervanlar mim-
kiin oldugunca sirtlardan ilerlemeye ve go-
riinmez ugurumlara diismemeye caligsalar
da katircilarin dikkatine karsin burada pek
¢ok kaza ortaya cikar. Karsimiza c¢ikan is-
keletler bu hazin sona dair ornekler sergi-
lemektedir.'*® Kosapinar’i 13 Mayis’ta eri-
yen kalin bir kar ortiisii varken gectik. Bu
karin bir ay daha burada kalacag:1 goriil-
mektedir. Kar Eyliil ayinin baslarinda tek-
rar yagmaya baslayacaktir. Etrafta olan
bazi yerlerde de karli bolgeler vardir”.

Sirtlar tizerinden gecerken Kosapinar’dan
gelen bir dere, Kosapinar Cayi geciliyordu.
Yazin burada su bulunmuyor, kisin ise yo-
lun zemini ¢amurlu oluyordu. Yol buradan
tath bir sirt boyunca yiikseliyor, karsin ta-
rafta yer alan tepelikte Kosapinar Koyt yer
aliyordu. Kosapinar biiylik bir hani olan
o6nemli bir kdydii. Burada ve civarda kamp
yapilabilirdi; ancak buraya yakacak getir-
mek gerekliydi. Mircher Kosapinar’dan ta-
kip edilecek ii¢ farkli yol oldugunu belirt-
mektedir. Mircher ve maiyeti Giileren
Yolu’nu takip etmistir. Derenin yiikseldigi
zaman gidilecek yol buydu. Bu yol Civan
Koprii’den gecen yoldu. Diger iki yola ise
Sercesme Suyu ilizerinden ulasilmaktaydai.
Bunlarin ilki Akdag Yolu’ydu. Bu yol Giile-
ren yoluna gore yarim saat daha az kisaydi
ve sirtlardan gecerek ilerliyordu. Kisin asa-

16 Erzurum Valisi Arif Pasa da yolun bu kisminda “iki
yiiz araba ile kaldirilacak kadar hayvan ve insan ke-
migi goriildigiini” belirtmekteydi. Bkz. Tozlu, 2002:
186.

gilarda kar oldugu zaman buralardan geg-
mek daha kolaydi. ikinci yol ise Kardaris
Yolu’ydu. Bu yol Akdag’in eteklerini dola-
narak ilerliyor ve bir 6nceki yola goére daha
kolay bir parkur ortaya ¢ikariyordu; ancak
1,5 saat daha uzundu.'*”

Yol daha sonra zemini ¢amurluk olan Me-
zere Suyu’nun oldugu vadiye iniyordu. Bu
zeminde yol Mezere Dagr’nin yakinlarin-
daki tepelere cikiyor, pek ¢cok vadiyi gectik-
ten sonra Giileren Koyii’nii sagda birakarak
Zivantas’tan gelen bir dereyi geciyordu.
Zivantas’in basinda oldugu bir tepelige
dogru yiikselen yol alcalmaya basliyor, yo-
lun karsisina ileride solda kiigiik bir dere,
daha sonra sarp bir kaya ve hafif bir sirt
cikiyordu.*® Yol iizerinde Kése adli yerde
iic glizel su kaynagi vardi. Daha sonra
yolda, vadinin sag tarafina dogru zorluklar
ortaya c¢ikmaya bashiyordu. Yolun gi-
zergah1 buradan saga dogru doniiyor, Ak-
dag dag siralarini olusturan tepelerin etra-
findan dolaniyordu. Yol burada iyi durum-
daydi, sadece bazi yerlerde toprak kayma-
lar1 vardi. Yol daha sonra sirttan asagiya
Civan Koprii’'ye dogru iniyor ve bu kopri
Sercesme Suyu’nunun iizerinden gegi-
yordu."? Civan Koyi, Sercesme Deresi’nin
sol tarafindaydi. Akdag Yolu, gilizergahi
Bey Mansur Koyii’'ne gotiirmekteydi. Bu
kdy 30 haneli bir Tirk koylydi. Kopriiye
ve burada yer alan gecide 3 kilometre uzak-
likta olan kdy Sercesme Deresi’nin saginda
kaliyordu. Bu gecit de giivenli degildi; zira
burada her yil kazalar oluyordu. Sercesme
Vadisi ise oldukca agikti.'?°

Civan Koprii’den devam eden yol sol tarafa
gecerek ilerliyor, daha sonra oldukca dik
bir tepeden genis Erzurum platosuna ulasi-
yordu. Yol iizerinde solda bir ¢esme ve 20
atlik bir su yalag1 vardi. Yiiksek bir platoya
ulasan ve zemini topraktan olan yol, sola
dogru yoniinii degistiriyor, ekili arazilerin
icinden Tophan Ova’y1 kat ediyordu. Belli
belirsiz alcalip yiikselen tepelerin arasinda
yazlar:1 kuruyan ve kar erimeleri ile olusan

17 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 21-b.
118 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 21-a.
9 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 22-a.
120 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 22-b.
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dereler akiyordu. Havalarin iyi oldugu za-
manlarda bu ova kolaylikla gecilebiliyor;
ancak koti havalarda zorluklar ile karsila-
siliyordu. Bu kisimda toprak zeminli pek
cok yol vardi. Bunlarin 6nemlilerinden biri
de hemen sagda yer alan Pocik Yolu’ydu. Bu
yol daha kisaydi; ancak kotii bir kdpriiden
geciyordu. Mircher yoldan gectikleri za-
manda bu yolun kullanilamaz bir durumda
oldugunu kaydetmektedir.***

Yolun sag tarafta ii¢ kilometre mesafede
Potnik Koyii; solda ise 3, 4, 5 kilometre me-
safelerde ise Emircik, Arinker, Salatsou,
Esevank ve Ebulhindi kéylerini geciyordu.
Bu koyler Miisliimanlar ve Hristiyanlar ta-
rafindan mesktindu. Ebulhindi Kéyii 25 ha-
neydi ve bunlarin 14’4 Misliiman 11’i Hris-
tiyan hanesiydi. Bu koylerde cesmeler,
ahirlar ve birka¢ aga¢ bulunuyordu. Karaz
Koyl 30 haneliydi. Burada ¢esmeler, su ya-
laklar1 ve kuyu vardir. Yol daha sonra Fi-
rat’in kaynaklarindan biri olan Karasu’ya
ulasiyordu. Bu su lizerinde tastan bir képri
vardi. Buraya uzun bir toprak yoldan ulasi-
liyordu. Bu tarafta nehre yakin batakliklar
vardi. Kaldirim doseli bir baska yol ise kop-
riiye dogru ilerliyordu. Nehrin yatagina ya-
kin yerlerde bu yolun kenarlari da ¢camur-
luydu. Buradan itibaren Erzurum’a kadar
yolun durumu oldukga iyiydi. Yol tizerinde
200 haneli Kan Koyii gecildikten sonra eya-
letin ve Anadolu Ordusu seraskerinin ika-
met merkezi olan Erzurum’a giriliyordu.'*?
Yola iliskin bu detaylardan sonra Mircher,
burada Erzurum ile ilgili daha fazla detaya
girmeyerek Erzurum civar: hakkinda, yaz-
mig oldugu 6zel rapora bakilmasi yoniinde
not diismiistiir.'?3

3. Mircher’nin Yol Uzerine Genel Diisiin-
celeri

Mircher, 63 saat 49 dakika ve 340,490 Kki-
lometre olarak hesapladigi Trabzon-Erzu-
rum yolunun giizergahina dair bu uzun ve
detayli bilgilerden sonra kisa da olsa yola
dair bazi tespitler yapmistir. ilk olarak

21 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 22-a;22-
b.
22 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 23-a;23-
b.

tizerinde durdugu husus yolun ticari 6ne-
midir. Senede 80 bin yiik hayvaninin kul-
landig1 bu yolun Avrupa-iran ticareti aci-
sindan sahip oldugu éneme deginen Mirc-
her bunun disinda, yolun iilkenin i¢ kisim-
larini sahile baglayan ana yol olmasi itiba-
riyla da stratejik oldugunu belirtmektedir.
Ancak Fransiz Yiizbasiy: sasirtan nokta ise
bu ehemmiyete ve giizergahindan kaynak-
lanan zorluklara karsin yolda higbir seyin
yapilmamis olmasi ve yolun diizenli bir ba-
kim gdérmemesiydi. Bu sartlar altinda yol
sadece katirlarin kullanimina uygundu.
Yolu araba ulasimina uygun hale getirmek
icin gilizergahindaki pek cok yeri diizenle-
mek ve mevcut uzunlugunun iicte ikisinden
fazla bir kismi onarmak, genisletmek ve ni-
hayetinde pek ¢ok yeni yap1 ve tamirat yap-
mak gerekmekteydi. Ancak Mircher yolun
araba ulasimina uygun hale getirilmesini o
donem ic¢in “cok acil” olarak gormez. Zira
bu biiylik beklentiler “Osmanli hiikiimeti-
nin gerceklestiremeyecedi tiirden” seylerdi.
Bunun yaninda, yoldaki mevcut ulasim sis-
teminin degistirilmesi giindeme gelme-
misti. Bundan dolayi, “yola yeni bir gi-
zergah veya demiryolu gibi bir radikal ¢6-
zlim ic¢in heniiz erken oldugunu, zira boy-
lesi radikal bir beklentinin Tiirk hiikkiimeti-
nin karakterini tanimamak anlamina gele-
cegi” elestirisini yapan Mircher bu amaca
“kaide-i tedric” usuliine gére yavas yavas
ulasmak gerektigini vurgulamistir.*4 Mirc-
her yolda yapilacak tamiratlardan elde edi-
lecek faydanin daha radikal yeniliklerin
Oniinii agmanin araci olacagini ifade ede-
rek simdilik mevcut yolun, ¢ok fazla mali-
yet ve emek harcanmadan kervan yolu
0zelligini muhafaza ederek diizeltilmesinin
makul oldugunu belirtmektedir. Buna yo-
nelik kaynak olarak da Mircher yoldan ge-
Gis icreti olarak alinacak bir verginin yol
masraflarinin bir kismini karsilayabilece-
gini, ayn1 sekilde konaklama iicret ve siire-
lerinden, diger masraflardan ve ozellikle

123 Mircher Erzurum civari hakkinda ayr:1 bir rapor
yazmistir. Bkz. AMAE, CADC, MD, Turquie, 57. “Rap-
port sur la ville d’Erzeroum”

24 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 24.
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de hayvanlar iizerinden yapilan tefecilik-
ten elde edilecek tasarruf ile masraflarin
karsilanabilecegini belirtmektedir.*?>

Oldukca detayh olarak inceledigi ve harita-
sin1 yaptigi yolun giizergahi konusunda ise
Mircher, yolun giizergahinin direkt bir gii-
zergah olmadigini, ozellikle de kopri vb.
mimari yapilardan kaginmak i¢in yolun va-
dilerden gecirilmesinin tercih edildigi tes-
pitini yapmaktadir. Bu sekilde yol, bazen
vadilerden, inisli ¢ikish tepelerden bazen
de nehrin bir tarafindan diger tarafina ge-
cerek devam etmekteydi. Yolun tek bir hat
boyunca devam ettigi yerler camurlu ova-
lar, Balahor’u Bayburt’tan ayiran kisimda
bulunan ve Erzurum ovasindaki yerlerdi.
Bu bakimdan Mircher, kétii havalarda yol-
dan gecislerin cok tehlikeli ve zor oldugu
yerleri Zigana ve Kosapinar olarak tespit
etmekte ve bu yerlerin 6zel bir calismay1
hak ettiklerini belirtmektedir. Buralarda
cok fazla bir harcama yapmadan ve yolun
rotasini degistirmeden daha kolay bir gecis
elde edilebildigini belirten Mircher yolun
gectigi vadilerde yollarin bazen vadilerin
asagilarinda bazen de sirtlardan ilerledi-
gini; vadilerin asag1 kisimlarinda yolda
siklikla gedikler oldugunu, bazi yerlerde
yer kaymalarina ve bazi yerlerde de suyun,
yolu aldig1 kisimlar oldugunu gdérmiistiir.
Bu tiir yerlerde sik sik tirmanmak ve inmek
gerekmekteydi. Bazen yol kenarlardan ke-
silmekte, bundan dolayi buralarda gecisler
tehlikeli bir hal almaktaydi. Mircher, Bay-
burt civarindaki batakliklarda yoldaki zor-
luklar farklilasmaya basladigini; havalarin
ko6t oldugu zamanlarda buralardan ilerle-
menin ¢ok zorlastigin1 belirtmektedir.
Mircher genel olarak kopriilerin, hatta ya-
kin zamanda yapilanlarin bile kotdi du-
rumda olduklarini miisahede etmistir. Ayni
sekilde irmak gecitleri de ¢cok az yerde kul-
lanilabilir bir durumdaydi.*?®

25 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 25.
126 Route d’hiver de Trébizonde & Erzeroum: 25.
27 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 26.
128 Route d’hiver de Trébizonde & Erzeroum: 26.
129 Route d’hiver de Trébizonde a Erzeroum: 26; Bu
konuda Mircher 21 Agustos tarihli raporunda “Etat

Ulasim altyapisina dair bu tespitleri yapan
Mircher, yol boyunca bulunabilecek kay-
naklarin oldukga sinirh ve ¢ok pahali oldu-
gunu da belirtmektedir. Ozellikle Avrupali-
larin ihtiyaglar1 agisindan degerlendirme
yapan Mircher, yol boyunca hicbir yerde
sarap bulunmadigini, Erzurum’da ise sa-
dece konsolosluklarda ve Kapugin misyo-
nerlerde bulunabilecegini ifade etmekte-
dir. Mircher’ye gore orman kaynaklar1 agi-
sindan da yolun bir kisminda bolluk, diger
kisminda kitlik vardi. Yakacagin kit oldugu
kisimda yakacak pahaliydi ve bundan do-
lay1 yore insan1 hayvan atiklarindan yapi-
lan tezekleri yakmaktaydi.**7 Yolun gectigi
baslica kisimlar: Degirmendere Vadisi, Gii-
miishane ve Bayburt civari1 ve Erzurum
Ovasi olarak tarif eden Mircher yol bo-
yunca miisahede ettigi bolge niifusunun sa-
dece ziraatla mesgul oldugunu, ziraatin ya-
pilmadig: yerlerin ulasilmasi zor, ¢orak ve
terk edilmis yerler oldugunu gézlemlemis-
tir. Topragin islendigi yerlerde arazi ¢ok az
bir ¢alisma ile bol iiritin vermektedir; ancak
iriinlerin bir ¢ikis yolunun ve piyasasinin
olmamas1 halkin ve kervanlarin ihtiyaci
olan irtinlerin Giretimini sinirlandirmakta-
dir. 28 Mircher, bolge halkina yénelik tes-
pitleri de vardi. Koy ve kasabalarda Miislii-
man ve Hiristiyanlarin karisik yasadiginm
belirten Mircher halkin yasam diizeyine
iliskin su tespitlerde bulunmaktadir:*2°

“Miislimanlarin, Rumlar ve Ermenilere
gore daha kotii kogullar altinda yasadigina
isaret etmek gerekir. Bu, Rumlar ve Erme-
nilerin Mislimanlardan daha ¢aliskan ol-
malarindan ileri gelmektedir. Bunun bir
baska nedeni de Kirim Savasi nedeniyle
Miisliman erkek niifusta goriilen azalma-
dir. Tiirk koylerinde geng erkeklere rastla-
mak neredeyse imkansizdir. Bunlar askere
alinmis olduklar1 i¢in yaslhilar tarlalarda
kadinlar ile calismak zorunda kalmaktadir-
lar. Hiristiyan ailelerde ise tersine, ¢ok sa-
yida ¢ocuk ve gen¢ bulunmaktadir. Onlar

social du population de I’Anatolie Septentrionale” adli
béliimde daha ayrintili bilgiler vermektedir. AMAE,
CADN, Constantinople, Ambassade, Série E, 731, Mirc-
her’den Fransiz Elciligine, istanbul, 21 Agustos 1856.
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arasinda is giici eksikligi cekilmemekte-
dir”.

Mircher 2 Haziran’da Erzurum’da kaleme
almis oldugu bu uzun raporunu bu kisa de-
gerlendirmeler ile bitirmektedir. Ancak
Fransiz yilizbasinin bu tespitlerini diger ra-
porlarinda biraz daha genislettigi goriil-
mektedir. 21 Agustos’ta Istanbul’a déndiik-
ten sonra Kuzey Anadolu’nun askeri du-
rumu, sosyal yapisi, cografyasi, ulasimi ve
idaresi hakkinda yazdig: bir bagka uzun ra-
porda hem bdlgede yasayan Miislim-gayri-
miislim niifus hakkinda tespitler yapmis
hem de konumuz agisindan ulasim mesele-
sine bir kez daha deginmistir. Goérevi sira-
sinda inceleyerek haritasini yaptiklar: Yaz
Yolu’'nun yilin sadece ii¢ doért ayinda kulla-
nilabilir olmasindan dolay1 kis yolu olarak
tarif edilen yolun incelenerek tamir edil-
mesi, yakin zamanda yapilmasi planlanan;
ancak uygunsuzlugu goriilen calismalarin
terk edilmesi gerektigini belirtmektedir.
Mircher’ye gére Osmanl hiikiimeti, transit
ticaretin Rusya tarafina kaymasini istemi-
yorsa bu yolu bir an evvel bitirmeliydi. De-
miryolu konusunda ise daha 6nce erken ol-
dugu tespitini yapan Mircher’ye gére bura-
larda yapilacak demiryolu “miihendislerin
Avrupa’da karsilasmadigt zorluklar” ortaya
cikaracak ve Iran transit ticaretinin getir-
digi kardan ¢ok daha fazla bir harcamaya
neden olacakt1.'3°

Mircher yolun giivenligi konusunda da Os-
manh hiikiimetinin tedbir almasi gerekti-
gini, kervanlar ile seyahat etmenin giivenli
oldugu bu yolda tali yollarin hi¢ de giivenli
olmadigin1 belirtmektedir. Mircher, son
olarak Anadolu Ordusu’nun takviye kuv-
vetlerini ve ihtiya¢c duydugu malzemeleri
bu yol vasitasi ile aldigini belirterek yolun
stratejik onemine de deginmekte ve Trab-
zon-Erzurum arasindaki bu askeri/ticari
yolun bir an evvel, en azindan diizeltilmesi
gerekliligini dile getirmektedir.'3*

13 AMAE, CADN, Constantinople, Ambassade, Série E,
731, Mircher’den Fransiz Elciligine, Istanbul, 21 Agus-
tos 1856.

Sonuc¢

Giris kisminda da belirtildigi tizere, Mirc-
her’'nin bu calismaya konu olan raporu
kapsamli bir misyonun baslangi¢c devre-
sinde yapilan bir inceleme sonucu ortaya
¢ikmisti. Fransiz arsiv belgelerine gore Os-
manli-Rus sinirinda incelemeler yapmak
ve Kuzey Anadolu’nun askeri durumunu in-
celemek; Osmanli belgelerinde ise baz1 yer-
lerin haritasimi yapmak ve yollarin duru-
munu miisahede etmek seklinde ifade edi-
len Mircher’nin misyonu aslinda Osmanl
Devleti ve Fransa’nin miisterek gérevlen-
dirmesi ile ortaya ¢ikmisti. Bu calismanin
konusu acisindan bakildiginda; Mirc-
her’nin Trabzon-Erzurum yoluna dair go-
revi, Trabzon-Erzurum yolunda yapilan ¢a-
lismalara odaklanan mevcut literatir acgi-
sindan simdiye kadar iizerinde durulma-
yan neticeler ortaya koymaktadir. Zira bu
konuyu inceleyen calismalarin da goster-
digi gibi, Kirim Savasi sonrasinda bu yolda
calismalarin baslangici olarak 1857 yilina
isaret edilmektedir. Oysaki bu ¢alismalar-
dan evvel yolda ayrintili bir inceleme siire-
cinin s6z konusu oldugu goriilmektedir. Bu
siirecte Mircher, Fransiz hitkiimeti tarafin-
dan 1856’nin Mayis ayinda Trabzon-Erzu-
rum yolunun haritasini yapmak ve bu yolu
incelemekle gorevlendirilmisti. Bu bag-
lamda Mircher’nin yola iliskin raporunun
ve ayrintili haritasinin Trabzon-Erzurum
yolunun 1850’den baslayarak 1872’ye ka-
dar devam eden tamir siirecinde 6nemli bir
merhale teskil ettigi soylenebilir.

Bir asker goziiyle Mircher’'nin Oncelikle
yapmasi gereken bu bolgeyi savunmakla
gorevli bir ordunun iase ve asker ihtiyacini
karsilayacak olan yollarin durumunu tespit
etmek ve ayn1 zamanda yolun ulasim altya-
p1s1 konusunda incelemeler yapmakti.
Mircher bu teftis seyahatinde Trabzon’dan
Cevizlik-Zigana-Torul ve Gumiishane iize-
rinden giden kis yolundan; Bayburt’tan
sonra ise Maden-Masat Deresi-Kosapinar
istikametinden devam eden yaz yolu/posta

31 AMAE, CADN, Constantinople, Ambassade, Série E,
731, Mircher’den Fransiz El¢giligine, istanbul, 21 Agus-
tos 1856.
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yolunu kullanmistir. Mircher sadece Trab-
zon-Erzurum yolunun Kis Yolu olarak bili-
nen giizergahini incelemek ve haritasini ¢i-
karmakla yetinmemis, yolun baslangi¢
noktasi olan Trabzon ve bitis noktasi olan
Erzurum hakkinda ayrintili ¢alismalar da
hazirlamis; ayrica Cevizlik-Karakaban-
Taskoprii-Bayburt Yolunu, yani Bayburt-
Trabzon Yaz Yolu'nu da kat ederek harita-
sin1 ¢ikarmistir. Ayni sekilde misyonunun
Erzurum sonrasindaki gilizergdhina dair
haritalar da yapmasti.

Mircher’nin Trabzon-Erzurum Yolu’na dair
bu ayrintili ¢alismasi elbette denk geldigi
donem acgisindan olduk¢a 6nemlidir. Kirim
Savasr’nin hemen sonrasinda yolun tamiri-
nin tekrar giindeme geldigi bir ortamda
Mircher’nin yola iligkin tespitleri yolun ko-
sullarini bir kez daha ve olduk¢a ayrintili
bir sekilde ortaya koymustu. Mircher’nin
bu yolda icra ettigi “tahkikat ve ameliyyati
Devleti Aliyyece dahi faideli ve lazim seyler”
oldugu icin bu goézlemlerin yolda baslatil-
mas1 planlanan tamir siireci Oncesinde
onemli bir kaynak tegkil ettigi sdylenebilir.
Ciinkii Mircher’nin raporu, yol boyunca
karsilasilan gegitler, kopriiler, hanlar, koy-
leri kaydetmis olmasi; yolun gectigi ara-
zide goriilen degisimleri tarif etmesi, 6zel-
likle de gecislerin zor ve tehlikeli oldugu
noktalari, kisaca yolun tamirat gerektiren
yerleri isaret etmesi bakimindan 6nemli
tespitler ortaya koymaktadir. Ancak Mirc-
her, yolun tamirine iligkin tespitlerinde
Osmanli Devleti’nin mali durumunu da dik-
kate alarak “yolun simdilik kervan yolu ka-
rakterini koruyacak sekilde” tamir edilme-
sinin oldukca elzem oldugunu belirtmekte-
dir. Mircher’nin bu tespiti bile en azindan
uzun siiredir bakim gérmeyen yolun kosul-
larinin ne derece kotiilestigini ortaya koy-
maktadir. Elbette Mircher’nin bu teftisi yo-
lun askeri acidan incelenmesi demekti. Bu
sekilde Mircher yolda kamp yapilabilecek
alanlar1 ve buralardan elde edilebilecek
imkanlar: tespit etmeye calismistir.

Burada neden savasin sona erdigi bir or-
tamda Fransiz Genelkurmayinin Kuzey
Anadolu’nun topografyasini veya askeri
yapisinl inceleme geregi duydugu sorusu

akla gelebilir. Bu soruya yanit vermek i¢in
Kafkas Cephesi'nde Osmanli Ordusu’nun
savasin basindan itibaren Ruslar karsisin-
daki durumunu g6z 6niline almak ve Kars’in
Rus ablukas: altinda oldugu bir donemde
tim cephenin i¢inde bulundugu tehlikeyi
hatirlamak gerekir. Oyle ki savasin basin-
dan beri bolgedeki Fransiz konsoloslar Os-
manli ordusunun Ruslar karsisinda fazla
tutunamayacag1 ve Kafkas Cephesi’nin
miittefikler tarafindan takviye edilmesi ge-
rektigi ¢agrisinda bulunmuslardi. Her ne
kadar savas doneminde Kafkas Cep-
hesi’nde Anadolu Ordusu, Avrupali askeri
uzmanlarin disinda bu sekilde bir takviye
almis olmasa da bolgeye yonelik Rus tehli-
kesinin boyutlari goériilmiis oldu. Bu bakim-
dan, heniliz Kirim’da olan General Pélis-
sier’'nin, Osmanli-Rus sinirini inceleme go-
reviyle Anadolu’ya gonderdigi Mircher ve
maiyeti vasitasiyla bolgeye dair kapsamh
incelemeler yaptirmasi ve detayli haritalar
hazirlatmasi yeni ¢atismalarin ¢ikmasinin
muhtemel oldugu bélgenin kosullarini tes-
pit etme amacini tasidig1 s6ylenebilir.
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