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TURK-RUS ILiSKILERINDEN BiR KESIT:
KARADENIZ DEMiRYOLLARI MUZAKERELERI
VE ITILAFNAME TESEBBUSU (NiSAN 1900)"

Samet TUFAN™

0Oz: Osmanli Devleti, Anadolu-Bagdat Demiryolu’nun im-
tiyazini Almanlara vermesi iizerine, Rusya bu demiryolla-
rinin kuzey hatti olacak olan Karadeniz Demiryollari’’nin
kendi niifuz alanim tehdit ettigi gerekgesiyle bu projeye
muhalefet etmistir. Bu muhalefetin akabinde Osmanl
Devleti ile Rusya arasinda ¢ok cetin bir miizakere siireci
yasanmis ve bunun sonucunda da Tiirk ve Rus iligkilerinin
az bilinen bir yonii olan Karadeniz Demiryollari’nin ayri-
calig1, 1896 yilinda Kafkasya’ya kagan isyanci Ermenile-
rin Osmanli Devleti’ne geri dénmemelerine karsilik 1900
itilafnamesi ile Rusya’ya verilmistir.

1900 itilafnamesi, Osmanli Devleti ile Rusya’nin bu ko-
nuda uzlasmaya varmalarindan 6teye ayni zamanda iki
devletinde bundan sonraki siyasetlerini ve hareketlerini
etkilemistir. 1900 Itilafnamesi’nin Rusya ile yapilmasin-
dan sonra Anadolu-Bagdat Demiryolu’nun giizergahi de-
gismis ve ayni zamanda 1896 yilinda Osmanli Dev-
leti’nden kagan isyanci Ermeniler II. Mesrutiyet’e kadar
memleketlerine donememislerdir.

A SECTION OF TURKISH-RUSSIAN RELATIONS; BLACK
SEA RAILWAY NEGOTIATIONS AND AGREEMENT INI-
TIATIVE (APRIL 1900)

Abstract: When the Ottoman Empire gave the privilege of
the Baghdad Railway to the Germans, Russia opposed this
project because the Black Sea Railways, which would be
the northern line of these railways, threatened its own
area of influence. After this opposition, a very difficult
process of negotiation between the Ottoman Empire and
Russia took place. As a result, the privilege of the Black
Sea Railways, which is a little-known aspect of Turkish -
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Russian relations, was given to the Russians
with the agreement signed 1900 on condition
that the rebellious Armenians who fled to the
Caucasus in 1896 could return to the Ottoman
Empire.

The 1900 Agreement, in addition to the recon-
ciliation of the Ottoman Empire with Russia, in-
fluenced the policies and movements between
the two states. After the 1900 Alignment was
carried out with Russia, the Anatolien-Baghdat
changed and at the same time the rebellious Ar-
menians who escaped the Ottoman Empire in
1896 could not return to their hometown until
the II. constitutional monarchy.

Giris

Biiyiik miicadelelere sahne olan Tiirk-Rus
iligkilerinin bilinmeyen bir yoni olan Ka-
radeniz demiryollar1 miizakereleri ve 1900
Itilafnamesi meselesi, gelisim siireci ile
birlikte, miizakere asamalar:1 bilimsel an-
lamda bugiine kadar tam olarak aydinlati-
lamamuistir. Bu yazinin kaleme alinmasin-
daki amag, Karadeniz demiryollar1 miiza-
kerelerinin asamalarini ve 1900 itilafna-
mesine giden yolu tarih biliminin gerekle-
rine uyarak belgeler 1s181nda giin yiiziine
¢ikarmaktir.

Diinyada demiryollari ilk olarak 1830 yi-
linda Ingiltere’de kullanilmaya baglamis-
tir. Bu siiregte bircok Avrupa tlkesi demir-
yollarinin iilkelerine girmesine endise ile
bakmislardir ki bunlardan birisi de
Rusya’dir. Rusya’da demiryollar: ilk defa
1842 yilinda yapilmistir. Osmanli Dev-
leti’'nde ise 1853-1856 Kirim Savasi ile bir-
likte demiryolunun faydalar: takdir edil-
mis ve bu nedenle konuyla ilgili olarak Av-
rupali devletler Osmanli Devleti’nden imti-
yaz istemeye baslamislardir.? Netice itiba-
riyla Osmanli Devleti’nde ilk demiryolu,
1856 yilinda iskenderiye - Kahire arasinda
yapilmistir.3 Aslinda Osmanli Devleti’ni bu
dénemde demiryolu yapimina yonelten ne-
den, Avrupali devletlerin tesvikleridir.4 Os-

! Acemoglu, Robinson, 2017: 208-215.
2 Karal, 2011: 263.

3 Engin, 1993: 37.

4 Kaynak, 1985: 66-67.

manli Devleti’nin bu demiryollar1 insa edi-
lirken kaygisi, Avrupali devletlerin tam
tersine ticari degil, askeri ve stratejik kay-
nakli olmustur. Savas ve isyan durumla-
rinda yol eksikligi Osmanli ordusunu zor
duruma diistiriiyordu.> Osmanli Devleti,
demiryollarinin yapimini devletin merkezi
otoritesini giliclendirmek i¢in bir arag ola-
rak gormiustiir.

Bilindigi {izere 1877-78 Osmanli-Rus Sa-
vasr’ndan sonra yapilan Berlin Antlas-
mas1’nin 61. Maddesine gore Ermeniler ilk
defa uluslararasi diizeyde bir sorun olarak
ortaya c¢ikmislardir. 1896 yilinda Van do-
laylarinda bazi Ermenilerin ayaklanmalar:
sonucu Osmanli Devleti bu ayaklanmalari
bastirmis ve bu isyanci Ermeniler de Kaf-
kasya’ya kagmiglardir.® Osmanli Devleti de
1896 yilinda bir irade-i seniyye ile bu Er-
menileri Osmanli vatandasligindan cikar-
mistir.” Bu sorun Karadeniz Demiryollar:
miizakerelerinde hem Osmanli Devleti ta-
rafindan hem de Rusya tarafindan kullanil-
mis ve her iki taraf bu sorunu miizakereler
boyunca giindemde tutmustur.

1. Karadeniz Demiryollar1 Miizakereleri
ve itilafname i¢in Tesebbiisler

Osmanli Devleti ile Rusya arasinda 14 Ara-
ik 1899 tarihinde baslayip 31 Mart 1900
tarihine kadar uzanan mizakereler, g
asamada ele alinacaktir. Birinci asama, 14
Aralik 1899 tarihinde Rusya tarafindan Os-
manl Devleti’ne verilen ilk notadan Rusya
Sefiri Zinovief’in 10 Subat’taki Hariciye
Nazir1 Tevfik Pasa’ya sundugu anlagma
taslagina kadarki siirec; ikinci asama 10
Subat’tan 26 Subat’taki Meclis-i Viikela’nin
demiryolu ayricaligini Rusya’ya verme ka-
rarina kadarki silireg; liglincii asama ise
Meclis-i Viikela kararindan 31 Mart 1900
tarihindeki nihai notalar kismina kadarki
siireci kapsamaktadir. Bu miizakereler ¢ok
sancili gececek ve her iki tarafin birbirini
oyalama taktigi ile siirecektir. Miizakerele-
rin son bulup 1900 itilafnamesi’ndeki uz-
lasmaya varilmasi ise nihai ii¢ notadan ilk

5Yildirim, 2002: 312.
6 Kieser, 2013: 277.
7 Dinger, 2015: 220.
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ikisi olan 31 Mart tarihinde Osmanli Dev-
leti’nin Rusya’ya verdigi nota ile Rusya’nin
3 Nisan tarihinde Osmanli Devleti’ne ver-
digi cevabi notayla noktalanacaktir. Bu no-
talara ek olarak 14 Nisan tarihinde Rusya,
Osmanli Devleti’ne Ermeni konusu ile ilgili
bir nota daha verecektir.

Bu yazinin igerigini teskil eden “Karadeniz
Demiryollar1” tabiri Basbakanlik Osmanl:
Arsivi kaynaklarinda “Bahr-1 Siyah Simen-
diferleri” ve “Karadeniz Simendiferleri”
olarak gecmektedir. Burada kullanilan Ka-
radeniz Demiryollari ifadesi 1899 yilinda
ortaya ¢ikmistir. Osmanli Devleti ile Rusya
arasinda 1900 itilafnamesi’nin yapilma-
sindan sonra bu itilafa gore Karadeniz De-
miryollar1; Adapazarr’ndan Eregli’'ye ve
oradan Ankara, Kayseri, Sivas, Harput, Di-
yarbakir ve Van ¢izgisinin kuzeyini kapsa-
maktadir. Karadeniz Demiryollarr’nin gi-
zergah1 ilk defa 19 Haziran 1912 tarihli
Meclis-i Viikela miizakereleri sirasinda ta-
nimlanmistir. Yani 1912 yilindaki Meclis-i
Viikela miizakereleri sirasinda ifade edi-
lene kadar Karadeniz Demiryollari’’nin ta-
nimlanmig belirli bir gilizergahi1 olmayip
yukarida adi gecen mahallerin kuzeyini
icine almaktadir. 1912’de Meclis-i Vii-
kela’da yapilan tanima goére Karadeniz De-
miryollar1 glizergahi; Samsun-Sivas-Calta,
Calta-Erzincan-Pekeri¢, Calta-Harput, Pe-
keri¢-Erzurum genis hatlar1 ile Pekerig-
Trabzon dar hatlarindan olusmaktadir. Pe-
keri¢-Trabzon dar hatti hari¢ uzunlugu
1158 kilometredir.® 1913 yilinda Osmanl
Devleti’nin Karadeniz Demiryollar: imtiya-
zin1 Fransiz grubu Reji Ceneral de Simen-
difer Sirketine (Régie Générale des Chemins
de fer et Travaux Publics) vermesi iizerine
glizergdh biraz farklilik go6stermektedir.
Reji Ceneral Sirketinin insa edecegi Kara-
deniz Demiryollar1 giizergahi soyledir: 1-
Samsun-Sivas-Pekeri¢ demiryollari. Tokat
ve Harput’a yan hatlar. Yesilirmakla Kizi-
lirmak arasindaki su boliimii ¢izgisine ka-
dar Sulusaray-Yozgat demiryolu. 2- Havza-

8 BOA, I.DUIT, nr: 33-25, ek 16.1: 19 Haziran 1912.

9 BOA, HR.SYS, nr: 2899-6, ek 8.1-9.1: 9 Nisan 1914;
BOA, HR.HMS.ISO, nr: 206-42, ek 16.1-17.1: 21 Nisan
1914; Bayur, 1991: 427.

Bolu ve ileriye dogru bir yan hat. 3- Peke-
ri¢-Trabzon demiryolu. 4- Harput-Ergani
Maden demiryolu. Bitlis ve Van’a dogru
uzanan bir yan hat.?

Osmanli Devleti’nin Anadolu-Bagdat De-
miryolu imtiyazini Almanya’ya vermesi
tizerine Dogu Anadolu iizerinden Dicle ve
Firat nehirleri yoluyla Basra Korfezi’'ne ve
oradan da Hint Okyanusu’na inmek isteyen
Rusya’y1 endiseye diisiirmiistiir.’® Ciinki
Rusya, bu proje ile klasik politikasinin
menfi bicimde etkilenecegini ve bu bolgede
niifuz kaybina ugrayacagini diistiniiyordu.
Almanya’nin  Anadolu-Bagdat Demir-
yolu’nun imtiyazini alarak Osmanli Devleti
tizerinde iktisadi etki kuracagindan kaygi-
lanan Rusya, Osmanli Devleti {izerinde bir
dizi bask:i argiimanlar1 gelistirdi. Bunlar-
dan birincisi; uzun siiredir giindemde olup
siirincemede kalan 1896 Van isyanindan
sonra Kafkasya’ya ka¢mis Ermenilerin
memleketlerine geri donmeleri, ikinci ola-
rak 1877-78 Osmanli-Rus Savasi’'ndan ka-
lan Osmanli Devleti’nin 6deyemedigi savas
tazminat1 taksitlerinin diizenli olarak
O0denmesi, son argiiman olarak ise Bogaz-
larin tahkim edilmemesi konusu vardir.
Donemin Padisahi II. Abdiilhamid’i en ¢ok
kaygilandiran konu ise Ermeni meselesi-
dir. Sultan, Kafkasya’ya kag¢mis olan is-
yanci Ermenilerin Dogu vilayetlerindeki
eski yurtlarina geri dénmeleri halinde bun-
larin tizerindeki Rus himayesinin eksik ol-
mayacagini tahmin etmis ve bu konudaki
haklilig1 da Karadeniz Demiryollar1 ayrica-
lig1 ile ilgili goriismeler yapilirken ortaya
¢ikmistir. Bu arada Karadeniz Demiryollari
ayricaligi ifadesini kullanmamizdan kasti-
mi1z sudur ki Rusya basindan beri Osmanh
Devleti'nden imtiyaz istemis; ancak Os-
manli Devleti Rusya’ya imtiyaz degil, ayri-
calik vermistir. Imtiyaz, demiryolu yap-
mak, maden isletmek vb. icin bir kisi veya
kurulusa devlet tarafindan verilen 6zel

° Ugarol, 2006: 442.
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izindir." Burada ayricaliktan kasit ise rii¢-
han hakkidir. Richan hakki, yasal olarak
taninan hukuki 6ncelik hakkidir.*

1900 Itilafnamesi’nin miizakereleri asil
olarak Osmanli Devleti’nin Hariciye Neza-
reti ve Rusya’nin Dersaadet Sefareti ile
Rusya Hariciye Nezareti ve Osmanli Dev-
leti’nin Petersburg Sefareti arasinda yiiri-
tiilmiistiir. Ote yandan iki devletin yetkili-
leri de zaman zaman birbirlerinin nabzini
yoklamislardir. Ancak miizakerelerin ba-
sinda ve sonunda belirleyici olan sahsiyet
Sultan II. Abdilhamid olmustur. Osmanh
Devleti ile Rusya arasindaki Karadeniz De-
miryollar’’na dair miizakerelerin birinci
asamasinda Rusya, Osmanli Devleti’ne
dort nota, buna karsilik Osmanli Devleti
Rusya’ya iki nota vermistir. Ayrica bu mii-
zakereler sirasinda biri Sultan II. Abdiilha-
mid’in bizzat kendisi tarafindan olmak
lizere, iki tarafin yetkililerince ii¢ defa go6-
riisme yapilmistir.

Rusya, Osmanli Devleti ile Almanya ara-
sinda Anadolu-Bagdat Demiryolu imtiyazi
miizakereleri devam ederken anlasmasinin
imzalanacagini anlamig, bu anlagsmadan on
giin 6nce yani 14 Aralik 1899 tarihinde Ka-
radeniz Demiryolu imtiyazini almak igin
ilk notay1 Osmanli Devleti’nin Petersburg
Sefaretine vermistir. Bu notaya Osmanli
Devleti de bir notayla karsilik vermistir.
Osmanl Devleti notasinda Rusya’nin tekli-
fini kesin bir dille reddetmesine ragmen
eger bu demiryollar1 yapilirsa iki devletin
de bundan faydalanacagini ifade etmis ve
burada Sultan II. Abdiilhamid’in oyalama
taktigi devreye girmistir.’® Burada
Rusya’nin asil sorunu ingiltere ve Fransa
gibi demiryollarinin Almanlar tarafindan
yapilmast degil, Anadolu’da demiryollar:
ingsasinin Osmanli Imparatorlugu’nu giic-
lendirecegi kaygisidir.'* Rusya tarafindan
baskinin devam edecegi Sefaret Bas Tercii-
mani1 Maksimof’un 16 Aralik 1899’da ver-
digi ikinci notayla daha iyi anlasilmistir.
i1k notadaki imtiyaz talebinin cercevesi bu
kez daha da genisletilmis ve Karadeniz

' Parlatir vd., 1998: 1078.
2 parlatir vd., 1998: 1871.
3 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-54, €k 1.1: 14 Aralik 1899.

havzasinda insa edilecek demiryolunun
yalnizca Rus sermayesi tarafindan yapil-
mas1 konusunda ayak diretilmeye baslan-
mistir. Sultan II. Abdilhamit bu notanin
verilmesinden sonra Maksimof’a bizzat
sunu sOylemistir: “Osmanli Devleti’ne gon-
derilmek istenilen Ermeniler Rusya’da kal-
sinlar ve geri gonderilmesinler.”'> Sultan,
aslinda Rusya’nin sodzciisiine bir anlamda
yol gbstermistir. “Siz Karadeniz’e uzanan
bir demiryolunun yapilmasini istemiyorsa-
niz, biz de buna karsilik Ermenileri gon-
dermenizi istemiyoruz.” demeye getirmis-
tir. Mizakereler sirasinda Ermeniler ilk
defa burada konuya dahil olmustur. Rusya,
Sultan II. Abdiillhamid’in ifadelerini dik-
kate almistir. Kisa siire sonra Rusya Hari-
ciye Nazir1 Moravief, Petersburg Sefiri
Hiisnii Pasa’ya:

“Osmanli Devleti’nden yazili bir taahhiit ali-
namadigindan Dersaadet Sefiri Zinovief Sul-
tan II. Abdiilhamit’in iradesini talep etmek-
tedir. Kafkasya’daki Ermenilerin kalmalari
icin bir zaman dilimi belirtmenin talep edi-
len demiryolu imtiyazindan vazgecilmis gibi
algilanacagindan, Rusya’nin hem Ermeni
meselesinde hem de diger siyasi konularda
menfaatlerini gozetecegini”
belirtmistir.’® Ote yandan Moravief, Hiisnii
Pasa’ya yazili bir taahhiit istediklerine dair
talebini dile getirmis ve ilk defa bu yazili
taahhiidiin nasil olmasi1 gerektigine dair
yeni bir nota vermistir. Rusya Hariciye Na-
zir'nin verdigi nota: “Osmanli Devleti,
Rusya ile ticari miinasebetlerin genigletil-
mesi i¢in Karadeniz boyunca olan Ankara,
Kayseri, Diyarbakir ve Van mintikast hari-
cinde bulunan mahallerde demiryolu inga-
sint miinasip gordiigii zaman bunlart 24
Aralik 1899 tarihinde Bagdat Demir-
yolu’'nun insast icin Anadolu Demiryolu
kumpanyasina verilen sartlarin tamamen
aynist olmak iizere Rusya sermayesine thale
edecektir. Zikrolunan muntikadaki demir-
yollarinin insast sirasindaki iki devletin

4 (zyiiksel, 1988: 82.
5> BOA, Y.PRK.BSK, nr: 60-108, ek 1:16 Aralik 1899.
6 BOA, Y.PRK.ESA, nr: 34-66, ek 2: 26 Aralik 1899.
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miisterek ticari menfaatleri dikkate alina-
caktir.” seklindedir.'” Sultan II. Abdiilha-
mid’in sinir bélgesinde demiryolu insa et-
tirmek niyetinde olmadigini aciklamasina
ragmen Rusya, istedigi demiryolu imtiya-
zini elde etmek i¢in baski yapmayi stirdiir-
miis'®, ayrica ilk defa olmak iizere Osmanl
Devleti dahilindeki hangi mahallerin imti-
yazini istedigini de ortaya koymustur. As-
linda burada Rusya tehdit algisinin sinirla-
rini ¢izmistir.

Miizakerelerin ikinci asamasi olan 10 Su-
bat 1900 tarihinde Rusya’nin Dersaadet
Sefiri Zinovief, Hariciye Nazir1 Tevfik
Pasa’ya bir anlagma taslagi sunmus, bunun
lizerine Rusya’ya Anadolu-Bagdat Demir-
yolu’nun hisselerinden pay verilmek isten-
migstir. Ancak Rus Car1 devreye girmis ve
buna miisaade etmemistir. Bir davette kar-
silasan Petersburg Sefareti Miistesar1 es-
Seyyid Mehmet Bahaeddin Bey ile Rusya
Nafia Nazir1 Yermolov, Ermenilerin geri
donmemeleri konusunda goris alisveri-
sinde bulunmuslardir. 23 Subat’ta hem
Sultan II. Abdiilhamid Sefir Zinovief ile go-
riismiis, hem de ayni tarihte Osmanl Dev-
leti, Petersburg Sefareti araciligi ile
Rusya’ya bir nota vermis ve bunun aka-
binde Petersburg Sefiri Hiisnii Pasa, Rus
devlet adamlariyla bir goriisme gercekles-
tirmistir. Rusya goriismede Osmanli Dev-
leti’ni diplomatik, ancak bir o kadar da sert
bir dille tehdit etmistir.

Rusya Sefiri Zinovief Karadeniz kiyilarin-
dan i¢ bolgelere uzatilacak demiryolu yapi-
minda Rusya’ya oncelik hakk: taninmasini
istemistir. Sefir Zinovief bu amacla 10 Su-
bat’ta Hariciye Nazir1 Tevfik Pasa’ya bir
anlasma taslagi sunmustur. Ruslarin hazir-
ladig1 taslaga gore, s6z konusu bdlgede
Tirkler kendi baslarina demiryolu yap-
maya kalkismayacaklardir. Almanya’nin
Dersaadet Sefiri Marshall’a goére, Zino-
vief’in taslagi Bagdat Demiryolu gii-
zergahinin Dicle yerine Firat hattina kay-
dirilmasi amacini tasimaktadir. Zinovief
bu goriismelerden birinde, Babiali Ana-
dolu-Bagdat Demiryolu’ndan vazgecerse

7 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 12: 24 Aralik 1899.
8 Karal, 2011, 181.

Rusya’nin da Osmanli Devleti’nden demir-
yolu imtiyazi talep etmeyecegini belirterek
gercek  niyetini ortaya koymustur.
Rusya’nin amaci Osmanli Imparator-
lugu’'nu gii¢lendirebilecek bir hamle olan
demiryolu yapimindan biitiiniiyle vazgecil-
mesini saglamaktir.*

Miizakerelerin {ig¢iincii asamas1 bir kirilma
noktasini ifade etmektedir. Bu asamadan
sonra Rusya’nin istedigi demiryolu imtiya-
zinin bir ayricalik olarak verilmesi Meclis-
i Viikela’da karar altina alinmistir. Ancak
bu uzun ve sancili siirecte Osmanli Dev-
leti’nin ilgili kurulu Meclis-i Viikela, veri-
lecek notay1 bir kez daha miizakere etmis-
tir. Tabii burada II. Abdiilhamid’in oya-
lama taktigini de g6z 6niinde tutmak gere-
kir. Bu siirecte Osmanli Devleti, Rusya’ya
bir imzasiz nota vermis, bu notaya karsilik
Rusya da Osmanli Devleti’ne cevabi bir
nota tevcih etmistir. Burada 6nemli olan
nokta sudur: Rusya verdigi notada, istedigi
notanin ¢ercevesinin nasil olmasi gerekti-
gini ve Ermeniler konusunda imzali bir
nota verecegini belirtmistir. Osmanli Dev-
leti tarafindan bu sirada Rusya Sefaretine
verilecek nota miisveddesi Meclis-i Vii-
kela’da iki defa miizakere edilmistir. Ay-
rica miizakerelerin bu asamasinda iki tara-
fin yetkililerince dort kez goriisme gercgek-
lestirilmistir.

Uzun ve karmasik miizakereler siiresince
Sultan II. Abdiilhamit’in isi slirincemede
birakip oyaladigini anlayan Ruslar, son
care olarak 1877-78 Osmanli-Rus Sa-
vasi’ndan sonra Berlin Antlagsmasi’yla tes-
pit edilmis savas tazminatinin ertelenmis
kismi olan 57 milyon frangin 6denmesini
istemislerdir. Bunun iizerine Sultan II. Ab-
diilhamid, bu ikircikli durumu goz éniinde
tutarak Rusya’ya 31 Mart 1900 tarihinde
imzal1 bir nota vererek Karadeniz Demir-
yollar1 ayricalifini Rusya’ya vermistir.
Rusya’ya verilen notanin metni soyledir:

“Osmanl1 Devleti ile Rusya Devleti arasin-
daki dostane ticari iligkiler cercevesinde ol-
mak lizere, Osmanli Devleti Karadeniz’de
demiryolu insasini uygun goérdiigii zaman ve

9 (zyiiksel, 1988: 149-150.
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bu demiryollarini kendisi yapmadig1 tak-
dirde Rusya sermayesine adi gegen hattin
imtiyazin ihale edecektir. Bu hatlarin imti-
yaz1 Bagdat Demiryolu’nun insasi i¢in Hay-
darpasa’dan baslayarak Anadolu Demiryolu
Kumpanyasiyla 24 Aralik 1899 tarihinde di-
zenlenen mukavele sartlarinin tamamen ay-
nis1 olacaktir. Su halde adi gecen hatlarin in-
sas1 zamaninda iki devletin miisterek ticari
menfaatleri dikkate alinacaktir. Adapa-
zarndan Eregli’ye yapilmasi devam eden
subesiyle Ankara, Kayseri, Sivas, Harput, Di-
yarbakir ve Van hatlar1 bundan miistesna-
dir.”2°

Bu notaya cevap olarak Rusya Sefaretinden
3 Nisan ve 14 Nisan tarihlerinde olmak
iizere iki nota Rusya Sefiri Zineviof imza-
siyla Hariciye Nezareti’ne verilmigtir.
Rusya’nin Osmanli Devleti’'ne verdigi 3 Ni-
san tarihli birinci nota soyledir:

“Karadeniz havalisinde demiryolu insas1 hu-
susunda 31 Mart 1900 tarihinde gonderilen
beyannameyi kabul ettim. Bu beyannamenin
son maddesinde “insasi zaten devam eden
(Adapazari-Eregli) subesini ve bir de An-
kara, Kayseri, Sivas, Harput, Diyarbakir ve
Van hatlar1 miistesnadir” deniliyor. Bundan
dolay: surasini beyan ederim ki sonraki mii-
zakerelerde kararlastirilmis olan hususlara
uygun olarak (Adapazari-Eregli) subesi ha-
ri¢ oldugu halde 6nceki maddede bahis ko-
nusu olan hatlarin orada sayilan belde ve ka-
sabalarin yekdigerine baglanacagi ve bun-
dan dolayi1 bu maddenin Ankara-Kayseri,
Kayseri-Sivas, Sivas-Harput, Harput-Di-
yarbakir, ve Diyarbakir-Van hatlarina ait ol-
dugu miikerrerdir.”

3 Nisan tarihli notanin devaminda,

“Karadeniz sahilinde demiryolu insasina
iliskin Osmanli Devleti’nin 31 Mart 1900 ta-
rihli beyannamesinin 6nceki maddesinde
beyan edilen ifadeden baska hic¢bir anlama
mahal olmadig1 Osmanli Devleti tarafindan
da temin edilmistir. Rusya Hiiklimeti ile Os-
manli Devleti arasinda bu konuda cereyan
eden miizakereler son bulmus oldugundan,
Rusya kabinesi, Osmanli Devleti’nin iki dev-
let arasindaki yapilan itilafin hiikiimlerine
tamamen riayetle iktifa etmeyip 31 Mart
1900 tarihli beyannamesinin taahhiitlerin-
den ayrilmayacagi imidindedir. Su halde

20 BOA, I.DUIT, nr: 33-25, ek 17. 1: 31 Mart 1900.
21 BOA, I.DUIT, nr: 33-25, ek 17.1: 3 Nisan 1900.

Rusya Hiikiimetiyle Osmanli Devleti ara-
sinda karar altina alinan itilaf iki devlet ara-
sinda olup 3 Nisan tarihli notada Rusya Dev-
leti tarafindan Osmanli Devleti’ne verilmis-
tir.”2

Osmanli Devleti tarafindan 31 Mart tari-
hinde Rusya’ya verilen nota ile Rusya tara-
findan 3 Nisan tarihinde Osmanli Dev-
leti’ne verilen notanin sonucunda Karade-
niz Demiryollar’’nin ayricalifi 4 Nisan
1900 tarihinden itibaren Rusya’ya veril-
mistir. Bu itilafname, her iki devletin kar-
silikli imzali olarak verdikleri notalar so-
nucunda ortaya cikmis ve tarihe “1900 iti-
lafnamesi” olarak gecmistir.

Rusya’nin Dersaadet Sefaretinin Osmanlh
Devleti Hariciye Nezaretine verdigi 14 Ni-
san tarihli ikinci nota ise soyledir:

“Anadolu ahalisinden olup 1896 senesi olay1
lizerine Rusya’ya gitmis olan ve daha once
sefaret tarafindan Babiali’ye defteri veril-
mis Ermenilerin vatanlarina iadeleri husu-
sunda artik 1srar etmemem icin imparator
tarafindan emir verilmistir. Rusya impara-
toru'nun Osmanli Devleti’nin menfaatine
olarak ortaya konulan iyi iligkiler ile iltimas-
tan dolay1 buna karsilik Rusya’nin menfaat-
lerine Karadeniz sahilinde demiryolu insasi
hakkindaki itilafa iliskin menfaatlere riayet
edilecegi Rusya tarafindan umut edilmekte-
dir.”22

Osmanli Devleti ile Rusya’nmin karsilikli
olarak verdikleri imzali notalar sonucunda
ortaya ¢ikan 1900 itilafnamesi, bugiine ka-
dar Karadeniz Antlasmasi adi ile islenmis
fakat Basbakanlik Osmanli Arsivinde yap-
tigimiz arastirmalar sonucunda bu isim-
lendirmeye ait hicbir belgeye ulasilama-
mistir. Osmanli Devleti’nin resmi gazetesi
Takvim-i Vekayi ve yirirliige giren ant-
lasma ve kanunlarini yayinlayan organ Ka-
vanin mecmuasinda bdyle bir muahedena-
meden bahsedilmemektedir. Ciinkii mua-
hedenamelerde her iki tarafin ortak imza-
ladig1 bir metin mevcuttur. Burada ise bir-
birinden bagimsiz olarak verilen imzali no-
talar vardir. Basbakanlik Osmanli Arsivin-

22 BOA, Y.A.HUS, nr: 405-38, ek 3.1: 14 Nisan 1900;
BOA, HR.SYS, nr: 2840-35, ek 1.1: 14 Nisan 1900.
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deki belgeler ile II. Mesrutiyet sonrasi Os-
manli basininda “Osmanli-Rus Mukavele-
namesi”, “Osmanli-Rus Itilafnamesi”®3 ve
“1900 Itilafnamesi”?4 olarak gecmekle be-
raber konu ile ilgili bircok belgede de “Iti-
laf” olarak ifade edilmektedir. Buradaki en
biiyiik eksiklik, 1900 Iitilafnamesi’nin
resmi olarak yiiriirlii§e girdigine dair hig-
bir belge bulunmamasidir. Ancak yine te-
zat bir sekilde, bu mutabakat, anlasma an-
lamina gelen itilafname olarak ifade edil-
mektedir. Biz de belgeler 1s1g81inda, bu mu-
tabakat1 aslina uygun bir sekilde “1900 Iti-
lafnamesi” olarak kabul ediyoruz.

2. 1900 itilafnamesi’nin Etkileri, itilaf-
nameye Karsi Tepkiler ve Rusya’nin Si-
yaseti

1900 itilafnamesi’nin, Anadolu-Bagdat De-
miryolu giizergahina 6nemli etkisi olmus-
tur. Oteden beri Ruslar Anadolu-Bagdat
Demiryoluna muhalefet etmekteydiler. An-
cak bu demiryolunun yapimina engel olma-
yacaklarini anlayinca en azindan kendi si-
nir bolgelerine dogru uzanacak bir demir-
yolunun yapilmayacagindan emin olmak
icin Osmanli Devleti’'ne baski yapmis ve
1900 Itilafnamesi ile Karadeniz Demiryol-
lar1 ayricaligini almistir. Ruslarin adi ge-
¢en demiryollarina muhalefetleri 1893 yi-
lina dayanir. 1893 yilinda Osmanl1 Devleti
Ankara-Kayseri demiryolu hatt1 imtiyazini
Almanlara verdigi zaman Anadolu-Bagdat
Demiryoluna en uygun gilizergah Sivas,
Harput, Musul ve oradan Bagdat olarak ka-
rarlastirillmis ancak bu giizergahin Os-
manli-Rus sinirina ¢ok yakin oldugu ge-
rekcesiyle Rus diplomasisi miidahale etmis
ve devrin nazirinin Sultan II. Abdiilhamid’e
yakin olmas:1 sebebiyle kendisini Ermeni-
lere karsi kigskirtmasi ya da uyarmasi iize-
rine giizergah Konya hattina kaydirilmis-
tir.?s

23 BOA, SD, nr:1230-33, ek 32: 24 Mart 1910; Ikdam,
25 Ekim 1913: 2.

24 BOA, I.DUIT, nr:33-25, ek 17.5: 26 Haziran 1912; Ik-
dam, 24 Ekim 1913: 2.

5 Pastirmaciyan, 1328: 78-79.

26 Ulugbay, 2008: 55.

1896-1899 arasinda Anadolu-Bagdat De-
miryolu Ankara’dan daha ileriye, yani do-
guya dogru devam etmesi icin ciddi bir
adim atilamamistir. Zira gilizergahin Ana-
dolu’nun kuzeyinden ge¢mesi Rusya’nin si-
yasi, askeri ve ekonomik ¢ikarlari ile celis-
mekteydi. Bundan dolayi1 Rusya bu gii-
zergdha muhalefet etmistir.?® Osmanlh
Devleti’nin Rusya’ya 1900 yilinda Karade-
niz Demiryollar1 ayricaligini vermesiyle
Anadolu-Bagdat  Demiryollarinin  gii-
zergahi da degismistir. Anadolu-Bagdat
Demiryolu hatti Ankara’dan baslayarak
Anadolu’nun giineydogusuna yoneltilmis,
Konya istikametinden gecirilmesinden ve
Sivas {izerinden Anadolu’nun kuzeyine
dogru demiryolu yapilmasindan vazgecil-
mistir.?” Kuzey yoluna boylece set cekildigi
i¢in Anadolu’nun merkezinden gecis uygu-
lanamaz gibi goriindiigiinden Alman mii-
hendisler giiney hattini benimsemek zo-
runda kalmiglardir.?® Bu suretle Rusya
Anadolu’nun kuzeydeki vilayetlerinde ikti-
sadi kontrolii de elde ederek amacina ulas-
mistir. Rusya bu amacina ulasirken ayni
zamanda Almanya’dan da yardim gormis-
tiir. 1900 Itilafnamesi, Osmanli Devleti’ne
siyasi, askeri ve ekonomik olarak cok pa-
haliya mal olmustur.?® Ciinkii siyasi olarak
Anadolu’nun neredeyse yarisi Rusya’nin
niifuz alanini olusturmus ve c¢ikarlarina
dokunmayacak sekilde etkisizlestirilmis-
tir. Siyasi olarak etkisizlestirilen bu bol-
geye askeri ve ekonomik olarak da niifuz
etmek zorlasmistir. Zaten Osmanli Dev-
leti’nin 6nemli bir sorunu da yapilacak de-
miryollarinin giizergahlarinin emperyalist
devletlerin c¢ikarlarina dokunmamasidir.
Yapilacak demiryollarinin giizergahlari
Rus sinirina yakin olmamali, Ingiliz ¢ikar-
larina dokunmamalidir.3° Ayrica Rus hudu-
dundan uzak durulacagindan Fransiz or-
taklarin Ruslarla celiskiye girmemeleri
saglanmigtir.3*

27 Beydilli, 1991: 443.
28 Imbert, 1981: 23.
29 frtem, 1999: 85.
3° yildirim, 2002: 51.
3! Baydur, 1999: 355.
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Bu arada Rus baskilarina boyun egis anla-
mina gelen 1900 itilafnamesi Osmanli cev-
relerinde elbette memnuniyet yaratma-
mustir. Ulke icindeki yapi, politik bir eles-
tiriye elverisli degildir; ancak yurt disin-
daki muhalif cevreler seslerini bir kez daha
yiikseltmislerdir. Londra’da yayinlanan
Jon Tiirk gazetesi Osmanl’'nin 57. sayl-
sinda ironik bir dille Padisah’a Bagdat gii-
zergahini Almanlara, Erzurum-Trabzon-
Sinop bolgelerini Ruslara, Suriye’yi Fran-
sizlara, Trablussam’1 italyanlara sunmak-
tan otiirii gosterdigi basari nedeniyle te-
sekkiir edilmistir. 58. sayida ise iilkeden
kactigini belirttigimiz Mahmut Pasa, Kuzey
Anadolu’da Rusya’ya taninan haklari, Rus
istilasinin baslangici olarak nitelendirmis-
tir. Almanya’min Istanbul biiyiikelcisi
Marshall von Bieberstein ise Disisleri Ba-
kanligina yazdig1 raporda, Rusya ile yapi-
lan itilafnamenin Imparatorlugun her kesi-
minde yarattig1 hognutsuzlugu haber ver-
mistir.3?

Yine Avrupa’da c¢ikan Pester Lloyd gazete-
sine Osmanli Devlet adamlarindan birinin
verdigi beyanatta, Rusya’nin sarkta uygu-
ladig1 politikasinin zararlarindan bahisle,
Petersburg kabinesinin bu imtiyaz talebi-
nin dahi siddetli bir hakaret oldugu gibi ya-
banci ve hatta diisman bir devletin menfa-
atlerine uygun olarak kendi topraginiz iize-
rinde hak tasarrufundan sizi nasil mahrum
eder diye sormustur. Bu imtiyazin verilme-
sini Sultan II. Abdiilhamid’in yirmi yildir
takip ettigi kotii politikanin yeni bir eseri-
dir diye de eklemistir.33

1900 itilafnamesi ile Rusya’ya verilen de-
miryolu ayricalifina bircok cenahtan
menfi yorumlar yapilmistir. Ancak burada
Sultan II. Abdiilhamid’in kendisinden
Rusya’ya verilen ayricaliga dair yaptigi yo-
rumu eklemek isteriz. Sultan II. Abdiilha-
mid 1900 Itilafnamesi’ni sdyle degerlendi-
rir:

32 Ozyiiksel, 1988: 151-152.

33 BOA, HR.SYS, nr: 195-33, ek 4. 1: 28 Nisan 1900.

34 Sultan Abdiilhamit, 1987: 139-140. Ali Vehbi Bey’in
Fransizcadan Tiirkgeye H. Salih Can tarafindan ter-
ciime edilen Siyasi Hatiratim kitab1 gerek miidafaasi

“Erzurum’da ve Karadeniz kiyilarinda yapi-
lacak demiryollarinin imtiyazini Rus kapita-
listlerinden baskasina vermemeyi taahhiit
etmeye mecbur olmakla tehlikeli bir vazi-
yete diismiis bulunuyoruz. Fakat bu insaatin
baslamasi pek yakinda olmayacaktir. Ciinki
Ruslar tarafindan yapilmasina hicbir zaman
miisaade etmek niyetinde degilim; zira bu
sekilde baslayarak evvela simali-sarkiyi
daha sonra da biitlin memleketi rahat elle-
rine gecirebilirler. Ruslara bodyle bir vaatte
bulunmak ¢ok aleyhimize olmustur. Clinkii
Erzurum’u baglayacak stratejik bir yola ihti-
yacimiz vardir bunu kendi basimiza yapma-
miz da maalesef ¢ok zordur. Bir karara var-
madan evvel diger biiyiik devletlerin demir-
yolu politikalarim tetkik etmekte fayda var-
dir. Yanlis bir imtiyaz vermekle kabili miim-
kiin olmayan bir zarara girmek miimkiin-
diir.”34

Sultan II. Abdiilhamit, 1900 itilafnamesi ile
Karadeniz Demiryollar1  ayricaliginin
Rusya’ya verilmesinden dolay: zor bir sii-
rece girildiginin farkindadir. Hatta Erzu-
rum’un ¢ok kritik bir noktada olmasi sebe-
biyle asker sevkiyati acisindan bir savas
durumunda bir¢ok zorluklarla karsilasila-
bilecektir. Ancak verilen bu ayricalig1 bir
tek sebebe baglamak gibi bir hataya diisiil-
memelidir. Giiniin konjonktiiri, diger dev-
letler ile mevcut iligkiler, dahili siyaset
(Dogu Anadolu’daki Ermeniler) vb. bir dizi
faktorler vardir. Karadeniz Demiryollar:
ayricaliginin verilmesinde Kafkasya'ya
kac¢mis isyanci Ermenilerin pay1 biiyiktiir.

1900 itilafnamesi ile Anadolu’nun kuzeyin-
deki demiryolu hatti ayricaliginin Ruslara
verilmesi Rusya’nin bir siire i¢in susma-
sina neden olmustur. 1901 yilinin Aralik
ayinda Rusya Maliye Nazir1 Witte, Peters-
burg’da Bagdat Demiryolu hatti imtiyazi-
nin Ruslardan bagkasina verilmesinin Ca-
rin emperyalist c¢ikarlar1 i¢in bir tehlike
doguracagini kesin bir dille belirtmistir.
1902 ve 1903 yillarinda da ayni yonde acik-
lamalara devam eden Witte, bu siyasetin

gerekse islup ve diisiince tarzi olarak Sultan II. Ab-
diilhamid tarafindan kaleme alindig1 veya yazdirildig:
kanaatini ortaya ¢ikarmistir. (Birinci, 2005: 87-193).
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degismesi i¢in bir neden gérmedigini acgik-
lamistir. Witte’nin Rusya’da sozlerinin ge-
gerliligi vardir. Demiryollarinin ilk kuru-
cularindan oldugundan iktisadi ©nemini
bilmektedir. Witte, 1893-1903 arasindaki
yillarda Maliye Bakanlig1 yapmistir. Ayrica
Rusya’da 2000 kilometre demiryolu hatti
yapmis, Kafkasya demiryolu ve Sibirya’yi
boydan boya gecen demiryolu insaatinin
sonuna gelmistir. Bu demiryollarinin,
Rusya’nin sanayilesmesiyle birlikte ticari
ve siyasi yayilmasinda bir giin giiclii silah-
lar olacagina inanmaktadir. 1877-78 Os-
manli-Rus Savasi’nda ordunun sevkiyatini
diizenleyen Witte, demiryollarinin saldiri
ve savunma savaslarindaki roliinii bilmek-
tedir.

Stratejik agidan, Anadolu-Bagdat Demir-
yolu Ruslarin Yakindogu’daki siyasi emel-
leri icin gercek bir tehlikedir. Eger bu hat
yapilirsa Dogu Anadolu vilayetlerindeki
Ermenilerin bulundugu bélgeler Osmanlh
Devleti’nin gercekten kontroliine girebi-
lirdi. Ote yandan Deli Petro zamanindan
beri Rus Carlari israrla ve yorulmak bilme-
den Akdeniz’e agilan bir kapinin pesinde
kosmuslardir. Agik denizlere agilma politi-
kas1 Rusya’nin tarihi bir egilimiydi. Oyle ya
da boéyle Istanbul’u Tiirklerden almak;
Rusya’nin bu emperyalist istegini ticari ¢i-
karlar1 da kamc¢ilamistir. Giiney Rusya’nin
ticaret yollar1 Bogazlardan geciyordu. Ta-
rim, hayvan irinleri, komiir ve petrol Av-
rupa pazarlarina baska bir yoldan ulasa-
mazdi.35 Rusya i¢in Alman mallariyla reka-
bet etmenin yaninda, iran ve Basra Koér-
fezi’'nde Ingiltere’den sonra diger giiclii bir
devlet olan Almanya ile de miicadele etmek
durumunda kalacakt1.3® Anadolu-Bagdat
Demiryolu Rus iriinlerinin pazari olan
fran’in kuzeyine, Kafkasya demiryolu iize-
rinden Hazar Denizi yoluyla gonderilme-
sine sekte vuracakti. Kafkasya petrol ya-
taklarinin zararina Mezopotamya petrolle-
rinin igletilmesini saglayacak ve Tiirkistan

35 Earle, 2003: 137-139.

36 Giilsoy, 1994: 27.

37 Imbert, 1981: 43.

38 Kiigiikugurlu, 2008: 291.

demiryoluyla yapimi bin bir giigliikle de-
vam eden Hindistan hattiyla da rekabete
girisecekti. Yani neresinden bakilirsa ba-
kilsin Anadolu-Bagdat Demiryolu
Rusya’nin politik amaclariyla celisiyor ve
Anadolu’daki askeri iistiinliigiinii de tehli-
keye sokuyordu.3”

Bundan dolay1 da Rusya, en azindan Ana-
dolu-Bagdat Demiryolunun yapimina en-
gel olamiyorsa, siniri1 boyunca uzanacak
olan Karadeniz Demiryollarinin yapimini
tekeli altina alarak Osmanli Devleti’nden
hem askeri hem de ekonomik olarak emin
olma siyaseti izlemistir. Sonunda Karade-
niz Demiryollar1 ayricaligini alarak bu si-
yasetinde basarili olmustur. Rusya’nin Os-
manli Devleti tizerindeki emelleri hak-
kinda fikir vermesi agisindan bir Ornek
daha verirsek 1907 yilinda Rusya nazirlar
toplantisinda Anadolu’da demiryolu ya-
pimi i¢in alinan karara gére, 1900 itilafna-
mesi’'nde belirtilen ayricaligin genisletil-
mesi fikri ortaya gikmistir.38

3. 1900 Iitilafnamesi’nden II. Mesru-
tiye’te Kadar Ermenilerin Durumu

Rus-Osmanl iligkilerini siirekli mesgul
eden Ermeniler bu sirada Osmanli Dev-
leti'ne donmek icin her yolu deniyorlardi.
Kafkasya’dan kayiklara binerek Karadeniz
limanlarina gelmisler, hatta yoOre ahalisi
gibi goriinmek icin koyli kiyafetleri giy-
mislerdi. Terme, Unye ve Carsamba kaza-
larinda 53 firari Ermeni yakalanmigstir. Ay-
rica bu Ermeniler, iran tarafindan da kacak
olarak Osmanli topraklarina sizmislardir.
Kismen silahli 250 kisilik bir grup da iran
taraflarindan gelmistir.3® Tutuklanan fi-
rari Ermeniler ifadelerinde, Rusya
HiikGimetinin kendilerini Rusya tabiiyetine
girmeye ve askerlige zorladigini ancak
kendilerinin Osmanli Devleti’nde dogup
biytidiiklerinden ve cocuklar: ile aileleri
burada bulundugundan artik Rusya’da kal-
mak istemediklerinden deniz tehlikesini de
gbze alarak firar ettiklerini sdylemisler-
dir.4° Dahiliye Nezareti, Rusya’dan firar

39 BOA, DH.TMIK.M, nr: 147-37, ek 4.1: 27 Haziran
1903.
4° BOA, DH.TMIK.M, nr: 147-37, ek 7.1: 8 Temmuz
1903.
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ederek gelen Ermeniler hakkinda kesin bir
karar oldugundan bir kisinin dahi kabul
edilmemesini Trabzon vilayetine bildir-
migtir.4* Diger taraftan bu sirada Rusya
memurlar: iade edilmek istenilen Ermeni-
leri kabul etmemeye baslamislardir. Bunun
iizerine Osmanli Devleti#* Ermeni bozgun-
cularinin tecaviizlerinin devami halinde
tedbir almay: diistinmiistiir.43

Bir diger sorun ise Kafkasya’dan firar eden
Ermenilerin, Osmanli topraklarina gelen
Miislimanlarin arasina karismalariydi. Os-
manli Devleti, bunun 6niine ge¢mek igin
sehbenderliklere talimat géndererek mu-
hacirlerin hiiviyetleri, miktarlar1 ve nere-
den geldiklerini Babiali’ye bildirilmesini
istemistir.44 Osmanli Devleti, Rusya’dan
gelecek Miisliimanlarin kabulleri ile Erme-
nilerin iilkeye girmelerine kesinlikle izin
verilmemesini irade etmistir.45 Ciinki bu
firari Ermenilerin bozgunculuk yapmak
amaciyla Osmanli Devleti’ne gelmek iste-
dikleri biliniyordu.4® Rusya’dan geri dén-
mek isteyen bu sahislarin birtakim boz-
gunculardan olmalar1 sebebi ve devletin
asayisi ile emniyetini saglamak amaciyla
girislerinin kesin olarak engellenmesi ay-
rica da gerekli tedbirlerin alinmasa vilayet-
lere bildirilmistir.4” II. Mesrutiyete kadar
Osmanli Devleti, Rusya’ya kagan isyanci
Ermenilerin geri doénmelerine olabildi-
gince engel olmussa da II. Mesrutiyet’in
getirdigi 6zgiirliikk ortaminda durum tam
tersi yone kaymastir.

Sonuc¢

1900 Itilafnamesi, Osmanli ve Rusya dev-
letleri arasinda, simdiye kadar cok az ay-
dinlatilabilmis ve héalen az bilinen bir ko-
nudur. Oysa bu itilafnameyle ilgili husus-
lar, taraflarin iligkilerini bir siireligine de
olsa onemli oranda etkilemistir. Osmanh
Devleti ile Rusya’nin Karadeniz Demiryol-
lariyla ilgili miizakerelerin sonunda birbi-
rinden bagimsiz olarak karsilikli verdikleri
nihai imzal1 notalar1 sonucunda, Karadeniz

4 BOA, DH.TMIK.M, nr: 147-37, ek 8.2: 16 Temmuz
1903.

42 BOA, I.HUS, nr: 114-74, ek 1.1: 15 Mart 1904.

43 BOA, I.HUS, nr: 119-8, ek 1.1: 16 Temmuz 1904.

44 BOA, 1.HUS, nr: 114-62, ek 1.1: 3 Mart 1904.

Demiryolu ile Ermeni meselesi adeta ic ice
gecmistir. Rusya, Osmanli Devleti’nden si-
recin basindan itibaren imtiyaz istemis,
ancak Osmanli Devleti, Rusya’ya Karadeniz
Demiryollarinin imtiyazini degil, ayricali-
g1n1 vermistir. Bu yoniiyle bakildiginda Os-
manli Devleti’nin Rusya’ya kars: diploma-
tik bir basari elde ettigini ifade etmek
mimkiindir. Sonug itibariyla Osmanl
Devleti, Karadeniz Demiryollarinin imtiyaz
ihalesini Rusya’ya verecegini kesin olarak
taahhiit etmistir. Diger taraftan Osmanl
Devleti, esasinda demiryollariyla ilgili bu
projeyi kendi mali kaynaklariyla yapamasa
da bir istikraz yaparak insa edebilirdi. Tim
imkansizliklara ragmen siirecin sonunda
Osmanli Devleti’nin Rusya’ya karsi kazan-
dig1 diplomatik basarida, tabiatiyla Sultan
II. Abdiilhamid’in, zekas1 ve ferasetinin et-
kili oldugunu belirtmek gerekir. Ancak
1908 sonrasi degisen politikalar sonra-
sinda, Karadeniz Demiryollar1 ayricaligi-
nin Osmanli Devleti’nin demiryolu siyase-
tindeki etkileri, ilerideki yillarda anlasila-
cag lizere telafisi miimkiin olmayan fela-
ketlere yol agmistir. Oncelikle bu ayricali-
gin Rusya’ya verilmesi lizerine, Anadolu-
Bagdat Demiryolu’nun gilizergahi degismis
oldu. Buna ilaveten Osmanli Devleti’nin
kendi 6z sermayesi ile yapamadig1 bu pro-
jenin devaminda, Rusya’nin onay1 olmadi-
gindan veya alinamadigindan bu yonde bir
metre dahi demiryolu insa edilememistir.
Kaldi ki Rusya’nin siyaseti de siirdiiriile-
cektir. Bunun yaninda onlar bu ayricaligi
daha da genisletebilmek hedefindeydiler.
1900 itilafnamesi ile Karadeniz Demiryol-
lar1 ayricaliginin Ruslara verilmesine kar-
silik, Kafkasya’daki Ermeniler Osmanh
Devleti'ne II. Mesrutiyet’e kadar doniis ya-
pamayacaklar; ancak Mesrutiyetin ilan1 ve
Ermenilere yonelik olarak degisen politi-
kalarla birlikte bu doniis gercgeklestirilebi-
lecektir.

45 BOA, 1.HUS, nr: 132-66, ek 1.1: 23 Agustos 1905;
BOA, I.HUS, nr: 137-4, ek 1.1: 30 Aralik 1905.

4% BOA, I.HUS, nr: 151-15, ek 1.1: 14 Subat 1907.

47 BOA, 1.HUS, nr: 163-51, ek 1.1: 22 Subat 1908.
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Biitiin bu etkilerine ragmen, 1900 itilafna-
mesi’nin belki de az bilinmesinde veya Kki-
taplarda bugiine kadar fazla yer edineme-
mesinde birtakim nedenler vardir. Os-
manli Devleti’nin resmi gazetesinde ve yii-
riirliige giren antlagma ve kanunlarini ya-
yinlayan organlarinda bdyle bir muahede-
nameden bahsedilmemektedir. Basbakan-
lik Osmanli Arsivindeki belgeler ile II. Mes-
rutiyet sonrasi Osmanli basininda “Os-
manli-Rus Mukavelenamesi”, “Osmanli-
Rus Itilafnamesi”® ve “1900 Itilafna-
mesi”49 olarak ge¢mekle beraber konu ile
ilgili bircok belgede de “Itilaf” olarak ifade
edilmektedir. Buradaki en biiylk eksiklik,
1900 itilafnamesi’nin resmi olarak yiiriir-
lige girdigine dair hicbir belgenin bulun-
mamasidir. Ancak yine tezat bir sekilde, bu
mutabakat, anlasma anlamina gelen “iti-
lafname” olarak ifade edilmektedir. Biz de
belgeler 1s181nda, bu mutabakat1 aslina uy-
gun bir sekilde “1900 itilafnamesi” olarak
kabul ediyoruz.
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EKLER

Ek 1. Karadeniz Demiryollar1 Hakkinda Yapilan Meclis-I Viikela Miizakere Tutanagi
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Ek 2. 1913 Yilinda Fransizlar ile Yapilan Antlagsmaya gére Karadeniz Demiryollarinin Giizergahi

T.C. BASBAKANLIK OSMANLI ARSIVI DAIRE BASKANLIGI (BOA

II
Accord Annexe
Sur les Chemins de fer et les ports.

Articles .

Réseau de la wmer Noire
» " Smyrne-Cassaba

Prolongement du Smyrne-Cassaba et du iioudania-Brousse-
Ligne de Smyrne aux uUardanelles.

Réseau du Damas-itama:Lignes nouvell es

L consolidation du trafic de 1la ligne Beyrouth-
Damas-Uzérib.

" -Rachat
7- Tramvays libanais
8- Ligne de Jaffa-Jérusalem

9- Ligne de Uamas & idan,de Deraa & Caiffa ot leurs embran-
chements.

10-Ports de Jaffa,Tripoli,Hérnclée,Inéboli,Caiffa.
11-Port de Beyrouth

12-Quais de Constantinople

13-Rachat des voies ferrées et des ports.

l4-Exclusion de tout traitement préférentiel.

Article I.

Réseau de la wer Noire.

Le Gouvernement Impérial Ottoman déclare que dans
le dessin de constituer un réseau homogéne de Chemin de fer
4 voie normale,dit réseau de la wmer Noire il a traité avec
un groupe frangais,auquel il a concédé la construction des
lignes de Samsoun-Sivas-Pékéridj avec embranchements vers
Tokat et Harpout,aux termes d’unc convention qui vise égale-
ment les lignes et embranchements:1°de Soulou-Sérai vers

Goyzad jusqu’d la ligne de partage des eaux entre les bas-

He.S9sS 2893/6 g

HR.SYS.02899.00006.008
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T.C. BASBAKANLIK OSMANLI ARSIVI DAIRE BASKANLIGI (BOA]

sins du Yéchi@lrmak ot du kizil-Irmak, 2°de Havza 4 Bolou
avec embranchement éventuel vers Héraclée;3°de Pékiridj i
Trébizonde;4°de Karpout & Arghmana Maden avec prlongement
éventuel vers Bitlis et Van.

Le uwouvernement Impérial déclare,en%.outre qu’aux
termes d’une autre convention,l’exploitation du réseau ci-
dessus défini est réservée,pour une durée de trentans,au
mdme groupe francais qui devra & cet effet constituer une

société d’exploitation ottomane.

Article II.

Réseau de Smyrne Cassaba

Le uGouvernement Impérial Ottoman déeclarc qu’il
s’est engagé vis-d-vis do la société ottomane de Smyrne-
Cassaba et prolongement,d ne point user de son droit de
rachat avant 1’année 1943.

Les dépenses que cette société devra supporter
on vue de la réorganisation de l’ancien réseau de Smyrne-
Alaschéhir,qui est la propriété de 1’Etat soni déterminées

dans un accord spécial intervenu & cet effet.

Article III.
Prolongement du Smyrne-Cassaba-et du lioudania-
Brousse-Ligne de Smyrne aux Dardanelles-

Dans son désir de favoriser la constitution de
réseauxhomogdnes on tenant compte du développement normal
des lignes déji existantes,le Gouvernement Impérial Otto-
man déclare qu’aux tormes d’avenants 4 leurs actes de con-
cession il a reconnu respectivement aux sociétés do Smyrne
Cassaba et de koudania-Brousse un droit de préférence &

condition égales pour les embranchements de la ligne de

He. s3s 2893/4 g

HR.SYS.02899.00006.009
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EKk 3. Aralik 1899 Tarihinde Rusya’nin Karadeniz Demiryollari imtiyazini istedigine Dair Verdigi
Notaya Cevap

T.C. BASBAKANLIK OSMANLI ARSIVI DAIRE BASKANLIG! (BOA
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Ek 4. Karadeniz Demiryollar1 Ayricalifini1 Rusya’ya Veren 1900 itilafnamesi’nin Ozeti
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Ek 5. 1912 Yilinda Karadeniz Demiryollarinin insasi icin Rusya’ya Verilen Nota
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